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1 Uvod

1.1 Predmét technickych podminek

Tyto technické podminky (TP) plati pro navrh dopravniho zklidiiovani pozemnich komunikaci. Zabyvaji
se jak dopravnim zklidriovanim pr(itah( silnic I. tfidy (kromé silnic pro motorova vozidla), Il. a Ill. tFidy,
tak mistnich komunikaci, v€etné navrhovani zén 30, sdilenych, obytnych a pésich zén. TP je moZno
v pfiméreném rozsahu vyuzit i pro ucelové komunikace. Déle je TP moZno dil¢im zplUsobem vyuzit
i v extravildnu, a to zejména pfi ndvrhu zastavek verejné hromadné dopravy (VHD) a pfistupu k nim
nebo u lokalit vyznamnych pro pési a cyklisticky provoz.

TP slouZi pro navrhovani zklidiiujicich opatfeni vedoucich ke zvyseni bezpecénosti vSsech Gcastniku
provozu na pozemnich komunikacich, humanizaci dopravniho prostoru, zlepSeni podminek pro
zranitelné Ucastniky provozu, zvyseni estetické Urovné zklidinovanych komunikaci, dale k efektivnimu
vyuziti prostoru komunikace a ke zmirnéni emisni a hlukové zatéze z dopravy. TP plati pro navrhovani
novych komunikaci. Pro rekonstrukce a Upravy téchto komunikaci Ize aplikovat pfimérené mistnim,
a predevsim prostorovym podminkam.

TP vychazeji z aktudlné platnych pravnich a technickych predpist a navazuji na prislusné c¢eské normy,
predeviim CSN 73 6101 Projektovdni silnic a ddlnic [25], CSN 73 6102 Projektovdni kfiZovatek na
pozemnich komunikacich [26] a CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci [27]. Navrh dopravniho
znaceni musi byt v souladu s TP 65 Zdsady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich [30],
VL 6.1 Svislé dopravni znacky [50], VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky [51] a VL 6.3 Dopravni zarizeni
[52]. Opatfeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace se navrhuji zejména podle
CSN 73 4001 Pfistupnost a bezbariérové uZivdni [19], které nejsou témito TP dotéeny.

TP nedokaZou obsahnout vSechny situace, které mohou pfi navrhovani nastat, je proto mozné
navrhovat i feseni odliSnd od uvedenych pfiklad(l. Ta vSak nemaji byt v rozporu se zde definovanymi
zasadami a dalSimi platnymi pfedpisy.

1.2 Zmény oproti predchozi verzi

TP 132 nahrazuji a slu€uji plvodni TP 103 Navrhovdni obytnych a pésich zén [53], TP 131 Zdsady pro
upravy silnic véetné pritahti obcemi [54], TP 132 Zdsady ndvrhu dopravniho zklidfiovdni na mistnich
komunikacich [55], TP 145 Zdsady pro navrhovadni uprav pritahd silnic obcemi [56] a TP 218 Navrhovdni
z0n 30 [58]. Na zakladé zmény legislativy byla nové doplnéna kap. 6 Sdilena zéna.

TP jsou zastfesujicim predpisem pro Sirsi uplatnéni zklidiovani dopravy na komunikacich, ktery vznikl
slou¢enim vyse uvedenych technickych podminek zabyvajicich se touto problematikou a ktery je
aktualizovdn o soucasné trendy v této problematice.

1.3 Souvisejici pravni predpisy
[1]  Zakon €.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
[2]  Zakon €.56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

[3] Zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vliv(i na Zivotni prostredi
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(4]
(5]
(6]
(7]
(8]
(9]
(10]
(11]
(12]

1.4
[13]
[14]
[15]
[16]
[17]
[18]
[19]
[20]
[21]
[22]
[23]
[24]
[25]
[26]
[27]
[28]

[29]

1.5

(30]
(31]

(32]

Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach

Zakon ¢. 283/2021 Sb., stavebni zakon

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakon
Vyhlaska ¢. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

Vyhlaska ¢. 294/2015 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
Vyhlaska ¢. 146/2024 Sbh., o pozadavcich na vystavbu

Nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni
vyrobky

Souvisejici technické normy

CSN EN 12899-1 (737030) Stalé svislé dopravni znaceni — Cast 1: Stalé dopravni znacky

CSN CEN/TR 13201-1 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cést 1: Vybér tiid osvétleni

CSN EN 13201-2 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 2: Pozadavky

CSN EN 13201-3 (360455) Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 3: Vypocet

CSN EN 13201-4 (360455) Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 4: Metody mé¥eni

CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaéeni — PoZadavky na dopravni znageni a zkusebni metody
CSN 73 4001 PFistupnost a bezbariérové uzivani

CSN 73 6005 (736005) Prostorové usporadani vedeni technického vybaveni

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

CSN 73 6100-1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 1: Zakladni nazvoslovi

CSN 73 6100-2 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cést 2: Projektovéni pozemnich komunikaci
CSN 73 6100-3 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cést 3: Vybaveni pozemnich komunikaci
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovéni k¥izovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovéani mistnich komunikacich

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovi$té —
Cast 1: Navrhovani zastavek

CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovi$té —
Cést 2: Prestupni uzly a stanovisté

Souvisejici a pouzité technické predpisy Ministerstva dopravy
TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 81 Navrhovani svételnych signalizaCnich zatizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci
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[33] TP 85 Zpomalovaci prahy

[34] TP 99 Vysazovani a oSetfovani silnicni vegetace

[35] TP 100 Zasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
[36] TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
[37] TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
[38] TP 142 Parkovaci zafizeni (parkovaci sloupky, parkovaci zabrany, parkovaci zavory, pollery)
[39] TP 153 Zpevnéna travnata parkovisté

[40] TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

[41] TP 171 Vleéné kiivky pro ovérovani prijezdnosti smérovych prvkl pozemnich komunikaci
[42] TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

[43] TP 186 Zabradli na pozemnich komunikacich

[44] TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a usekd pozemnich komunikaci

[45] TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

[46] TP 192 Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci

[47] VL1 Vozovky a krajnice

[48] VL 2 Odvodnéni

[49] VL 3 Kizovatky

[50] VL 6.1 Svislé dopravni znacky

[51] VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky

[52] VL 6.3 Dopravni zatizeni

[53] TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zén

[54] TP 131 Zasady pro Upravy silnic véetné pratahl obcemi

[55] TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich (predchozi verze
z roku 2000)

[56] TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav pratah( silnic obcemi
[57] TP 217 Zvyrazniuijici optické prvky na pozemnich komunikacich

[58] TP 218 Navrhovani zéon 30

1.6 Terminy a definice

Pro ucely téchto TP maji uvedené pojmy nasledujici vyznam:

Cyklisticka zona — oblast oznacena (vymezena) pfislusnymi dopravnimi znackami, kde kromé obecnych
pravidel provozu na pozemnich komunikacich plati zvlastni pravidla pro provoz v cyklistické zéné podle
zakona ¢. 361/2000 Sh. [7]. Cyklisté sméji uZivat vozovku v celé jeji Sifce. Jinym vozidlim je vjezd do
cyklistické zény povolen jen tehdy, jsou-li vyznacena ve spodni ¢asti dopravni znacky.

Dopravné-organizacni opatfeni — opatfeni (prvky) pUsobici na fidice psychologicky/vizualné
(psychologické prvky), ptip. akusticky (fyzicko-psychologické prvky). Do téchto opatfeni spada kromé
jednotlivych prvk( zklidnovani také zména organizace a usmérnéni dopravy.
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Dopravni prostor — ¢ast prostoru mistni komunikace funkéni podskupiny D1 (obytné a pési zény), D2
(komunikace s vylouéenim &i pfisnym omezenim pfistupu motorové dopravy) a sdilené zény slouzici
smiSenému provozu.

Funkce komunikace — uloha, kterou musi komunikace s ohledem na svlij vyznam, na své zapojeni do
komunikacni sité a na svou polohu vUci zastavbé plnit pfedevsim pro potfeby motorové dopravy (viz
CSN 73 6110 [27]). Komunikace maze plnit vice funkci sou¢asné, z urbanistického hlediska rozliujeme
predevsim funkci dopravni (pohyb a parkovani ucastnikl provozu a vozidel na PK) a pobytovou (sport,
rekreace, oddych, hry déti apod.).

Funkéni naroky komunikace — poZadavky na funkéni tfidu, resp. funkce komunikace, vyplyvajici
z vyznamu, zapojeni do komunikacni sité a polohy komunikace vici zastavbé. V nékterych pripadech
nemuseji byt tyto poZadavky v souladu se stavajici funkci, resp. zafazenim komunikace.

Hlavni dopravni prostor — ¢ast prostoru mistni komunikace s postrannimi obrubniky vymezena vnéjsim
okrajem bezpecénostniho odstupu, u komunikaci bez postrannich obrubnikl vymezena sitkou mezi
vodicim a/nebo zachytnym bezpednostnim zafizenim, u komunikaci bez téchto zafizeni vymezena
Sitkou koruny komunikace.

Obec — zakladni Uzemni samospravné spolecenstvi obc¢anl tvofici Uzemni celek, ktery je vymezen
hranici obce. Spadaji sem obecné vSechny obce, méstyse i mésta bez ohledu na konkrétni status obce.

Obytna zéna — oblast oznacend (vymezena) pfislusnymi dopravnimi znackami. Zénu tvoti jedna nebo
vice zklidnénych pozemnich komunikaci s pfevahou pobytové funkce s pfimou dopravni obsluhou
staveb. V této zéné je umoznén pohyb chodc(, cyklistli a motorovych vozidel a hra déti ve spole¢ném
prostoru za stanovenych podminek provozu podle zakona ¢. 361/2000 Sb. [7].

Odvodnovaci prouzek — prvek mistni komunikace, slouzici k odvodnéni povrchu komunikace, umistény
obvykle podél zvyseného obrubniku, pfipadné mezi jizdnim a parkovacim (zastavovacim) pruhem
(pdsem), parkovacim zdlivem, zastavkovym pruhem apod.

Pési zona — oblast oznacena (vymezenad) pfislusnymi dopravnimi znackami. Zénu tvofi jedna nebo vice
zklidnénych pozemnich komunikaci. Vjezd vozidel je povolen pouze vozidlim uvedenym ve spodni ¢asti
znacky, v uvedenou dobu a za stanovenych podminek provozu podle zvlastniho predpisu.

Pobytovy prostor — ¢ast prostoru mistni komunikace funkéni podskupiny D1 (obytné a pési zény), D2
(komunikace s vyloucenim i pfisnym omezenim pfistupu motorové dopravy) anebo ¢asti sdilené zény
s pobytovou funkei.

Prostor mistni komunikace — prostor nad tou ¢asti komunikace, ktera slouzi vefejnému dopravnimu
provozu (vozidla, vefejna hromadna doprava, cyklisté, pési), pfipadné pobytu, véetné pasi zelené. Je
vymezen bud’ uliéni ¢arou (stavbami, oplocenim), nebo vnéjsSim okrajem pdsu pro chodce nebo
obdobné plochy. Déli se na hlavni dopravni prostor a pfidruzeny prostor. U sdilené, obytné a pési zény
se déli na dopravni prostor a pobytovy prostor. Pojem ,mistni komunikace” se pfimérené vztahuje i na
prljezdni useky silnic s vyjimkou silnic pro motorova vozidla.

Pratah — Usek silnice vedouci zastavénym uUzemim nebo zastavitelnymi plochami a prevadéjici
prevainé prljezdnou dopravu ve vztahu kvybranému Uzemi. Pro Ucely téchto TP se terminem
»pratah” rozumi termin ,,prajezdni Usek silnice" ve smyslu zdkona ¢. 13/1997 Sb. [1].
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P¥idruzeny prostor — ¢ast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem a vnéjsim
okrajem prostoru mistni komunikace. Je vyuzivan statickou i dynamickou dopravou, zejména chodci
a cyklisty, a dale k nedopravnim uceldm (odpocinek, relaxace, zelen, parkova Uprava apod.).

Pficné prekonani komunikace — opatfeni pro zvyseni bezpecnosti pohybu nemotorové dopravy
v pfiéném sméru/snizeni bariérového G¢inku komunikace nebo jeji ¢asti (vozovek, TT atd.) bez ohledu
na konkrétni typ zplsobu prekonani, pokud neni uvedeno jinak. Spadaji sem obecné vsechna opatfeni
pro urovnova ktizeni pésiho a cyklistického provozu, tj. jak prfechody pro chodce, tak mista pro
prechazeni, mista pro prekonani pozemni komunikace, prejezdy pro cyklisty atp.

Sdilena zéna — oblast oznacend (vymezend) pfislusnymi dopravnimi znackami. V této oblasti je
umoznén pohyb chodcl, cyklisti a motorovych vozidel ve spoleéném prostoru za stanovenych
podminek provozu podle zdkona ¢. 361/2000 Sb. [7].

Stavebné-technicka opatfeni — fyzickd opatfeni (prvky) ovliviiujici dopravni chovani fidica diky
nutnosti snizZit rychlost jizdy ¢i vychylit smér jizdy vozidla pfi jejich projizdéni. Vychyleni se déli na
horizontalni (nutici Fidice ke zméné sméru jizdy) a vertikalni (zpUsobujici vyskové vychyleni). Stavebné-
technickymi opatfenimi jsou obecné mysleny vsechny fyzické prvky bez ohledu na konkrétni provedeni
a zpUsob povolovani. Rozliseni na prvky stavebni, montované, provizorni apod. je v textu TP pouZito
pouze ve vybranych pripadech, kdy je toto déleni zadouci.

Takticky urbanismus (taktické dopravné-urbanistické upravy) — nizkondkladova Uprava, ktera
nestavebni intervenci méni funkéni a provozni usporadani ulicniho prostoru. Vyuziva se zpravidla jako
ovéreni nového usporadani, které mlze byt nasledné v obdobné nebo upravené podobé potvrzeno
stavebni Upravami. UmozZiuje zasadnéjsi zmény usporadani prostoru mistni komunikace pfi relativné
nizkych nakladech na realizaci a ndvazné upravy. Nedilnou soucasti je i komunikace uUcelu opatieni
s verejnosti. Pfi takovych doc¢asnych/ovérovacich Upravach je nezbytné zohlednit predevsim umisténi
ulicnich vpusti a povrchovych znakl inZenyrskych siti, jejichz pravidelné pojizdéni by v pfipadé
nevhodné navrzeného vedeni dopravy zplsobovalo hlukovou zatéz a jejich zvySené opotrebeni.

Typ zastavby — charakteristika prevaZzujici zastavby v okoli pozemni komunikace nebo verejného
prostranstvi.

Uli€ni prostor — prostor komunikace v intravildnu slouZici vefejnému provozu s dopravni a pobytovou
funkci.

Utvareni prostoru komunikace — proces aplikace takovych zasah( a opatreni, ktery usiluje o navozeni
rovnovahy funkci a aktivit, které se na dané komunikaci a okolo ni vyskytuji, pfi respektovani zasady
nejvyssi mozné bezpecnosti, dobrych podminek pro pohyb vSech ucastnikli provozu, estetiky
zpracovani a Setrného vztahu k Zivotnimu prostredi.

Vysazené plochy — druh stavebné-technického opatfeni pouzivaného v meziktfizovatkovém useku
komunikace i v kfizovatce. Mohou byt tvoreny chodnikem (vysazené chodnikové plochy, které slouzi
predevsim ke zkraceni vzdalenosti nutné k prekonani kfizovanych jizdnich pruhd a ochrané
zranitelnych Ucastnikd provozu), zeleni (vysazena zelena plocha), jejich kombinaci nebo nestavebnimi
prvky (kombinace VDZ a dopravnich zafizeni). Nejcastéji vzniknou prerusenim parkovaciho
pruhu/pasu, parkovaciho zalivu ¢i postranniho déliciho pésu.
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Zklidiujici opatieni (prvky) — opatieni (prvky), uzivajici se ke zklidihovani dopravy. Detailni popis
vybranych prvki je uveden v kap. 9 Katalog prvkd.

Z6na 30 — oblast oznacena (vymezena) prislusSnymi dopravnimi znackami. Zénu tvoti soubor zpravidla

obsluznych komunikaci. V celé zéné 30 smi fidi¢ jet rychlosti nejvyse 30 km/h, ¢lenéni prostoru na

vozovku a chodnik, resp. hlavni dopravni prostor a pfidruzeny prostor je zpravidla zachovéano.

Zranitelny ucastnik — chodec, cyklista; dle kontextu se oznacdeni pfimérené vztahuje ina uZivatele

jinych vozidel (elektrokol, moped(, segwayl apod).

1.7 Znacky a zkratky

ADR

DZ
1ZS
MK
SDZ
V4
TP
VDZ
VHD
ZTP

Evropskd dohoda o mezinarodni silniéni prepravé nebezpecnych véci (Accord relatif au
transport international des marchandises Dangereuses par Route)

Ceska technicka norma

dopravni znaceni

slozky integrovaného zdchranného systému (policie, hasici, zdravotnicka zdchranna sluzba aj.)
mistni komunikace

svislé dopravni znaceni

svételné signalizacni zafizeni

technické podminky

vodorovné dopravni znaceni

vefejnd hromadna doprava

osoby se zdravotnim postizenym
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2 Dopravni zklidnovani

2.1 Cile dopravniho zklidnovani

Dopravni zklidriovani je proces omezovani negativnich vlivii dopravy na Zivot v obcich, a to zejména
pomoci sniZzovani intenzit arychlosti motorové dopravy. Hlavnim cilem zklidfiovani je snizeni
nehodovosti a zkvalitnéni Zivota v obcich.

Dopravni zklidriovani tedy predstavuje soubor opatfeni a nastrojd, jejichz cilem je:

= zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich s dlirazem na ochranu zranitelnych
Ucastnikl provozu,

= snizeni poc¢tu ¢i zmirnéni nasledkd dopravnich nehod,

= odstranéni nadiazenosti automobilové dopravy,

= zmirnéni bariérového ucinku pozemnich komunikaci,

= vyytvoreni lepsich podminek zejména pro zranitelné Ucastniky provozu,

= vyytvofeni mozZnosti pro rozvoj dalSich funkci komunikaci (dopravni obsluha, pobytova funkce aj.),

= zlepseni Zivotniho prostredi, omezeni negativnich vlivli dopravy,

= zlepsSeni estetiky prostoru komunikace.

Pomoci dopravniho zklidriovani Ize resit predevsim nasledujici nedostatky souc¢asného stavu:

= predimenzované sitky jizdnich pruhd pro motorovou dopravu,

= stejné Sitkové usporadani komunikace v extravildnu a intravilanu,

= chybéjici zklidiujici prvky vedouci ke zvySeni bezpecnosti, snizeni nehodovosti ¢i nasledk
dopravnich nehod,

= nedostatek vhodnych prvkd pro usnadnéni pricného prekonani komunikace (napf. absence
stfednich délicich ostravk(, vysazenych chodnikovych ploch apod.),

= nedostatecné bezpecnd, nevhodnd nebo chybéjici infrastruktura pro pési anebo cyklistickou
dopravu,

= nedostatecnd vazba na funkce a aktivity, které se v okoli komunikaci vyskytuji, nedostatek
verejnych pobytovych prostor(,

= nedostatek ploch pro dopravu v klidu, pro zastaveni vozidel dopravni obsluhy a zdsobovani,

= nedostatek prostoru pro prljezd vozidel 1ZS.

2.2 Zasady dopravniho zklidriovani

Cilt zklidriovani dopravy Ize dosahnout predevsim sniZzenim intenzity motorové dopravy a optimalizaci
jizdni rychlosti, ktera velmi Uzce souvisi s poZadavkem jednoty parametr(l stavebnich a provoznich.
Prioritni je vidy bezpecny pohyb vSech ucastnikli provozu (predevsim zlepSeni podminek pohybu
zranitelnych ucastnikl), pficemz navrh musi vhodné podporovat rozvoj udrzitelné dopravy.

Za projekty zklidiovani dopravy lze povazovat dil¢i Upravu pozemni komunikace v intravilanu obce
stejné jako komplexni prestavbu sité pozemnich komunikaci. K dosaZeni funkéniho adanym
podminkdm odpovidajiciho zklidnéni dopravy je bez ohledu na rozsah potfebnych Uprav Zadouci
uplatnit dale stanovené zasady.
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K nejdulezitéjSim zasadam dopravniho zklidriovani patfi:

= ndvrh opatfeni vedouci ke sniZzeni intenzity motorové dopravy akvhodné organizaci
(usmérnovani) dopravy,

= ndvrh opatieni vedouci ke sniZeni rychlosti, resp. podpofe dodrZzovani nejvyssi dovolené rychlosti
vSech vozidel,

= zlepSeni podminek zejména pro zranitelné ucastniky provozu,

= podpora rozvoje udrzitelné dopravy,

= adekvatni vazba komunikace na funkce a aktivity v jejim okoli,

= zvétSeni podilu zelené v prostoru mistni komunikace,

= zohlednéni potifeb dopravy v klidu,

= rozdilna aplikace zklidnujicich prvk( s ohledem na dopravni vyznam pozemni komunikace,

= podpora prevedeni ¢asti dopravy na kapacitni komunikace (funkéni skupina A, ptip. B) ¢i na
obchvaty sidel pomoci vhodné aplikace prvkd dopravniho zklidriovani na vybranych typech
komunikaci,

= nedimenzovani infrastruktury jen na stavajici stav, ale také s ohledem na predpokladany rozvoj
uzemi daného sidla ¢i jeho ¢asti,

= ohled na zdleZitosti tykajici se celého sidelniho Utvaru, pfip. zdsady definované jeho Uzemnim
planem.

Obrazek 1 Stfedni délici pas s prechodem pro chodce (Kadar), zdroj a tprava: CDV

2.3 Analyza stavajiciho stavu

Zjisténi stavajiciho (vychoziho) stavu je klicové pro uréeni cili dopravniho zklidiovani (definici
reSeného problému) a nasledné vytvoreni optimalniho navrhu zklidriovani dopravy v resené oblasti Ci
na dané komunikaci. Zpravidla to znamena provedeni dopravnich prizkuma a ziskani a vyhodnoceni
informaci zejména z téchto oblasti:

= yyznam a hierarchie dotéenych komunikaci, komunikacni sit (pasport komunikaci),
= intenzita, rychlost a druh motorové dopravy (mistni, tranzitni, osobni, nakladni atp.),
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= intenzita a druh nemotorové dopravy (pési, cyklisticka atp.),

= vedeni tras nemotorové dopravy v¢. pficnych vztah,

= trasy verejné hromadné dopravy, zasobovani obchodt, primyslu, sluzeb,

= doprava v klidu (poptavka po parkovani, umisténi a obsazenost stani atp.),

=  oblast zklidiovani, charakter okolni zastavby,

= Zivotni prostiedi, stavajici ekologicka zatéz,

= poZadavky uzivatell dotcené komunikace,

= socidlni funkce komunikace a okoli,

= podnéty a poZadavky strategickych a koncepcnich dokument( (tematické generely, Gzemni studie,

Uzemni/regulaéni plan apod.).

Navrh prvkd dopravniho zklidriovani je potieba prizpUsobit i s ohledem na vysledky analyzy dopravni
nehodovosti v fesené lokalité.

Analyzu je vhodné provadét opakované po realizaci konkrétni faze navrhu dopravniho zklidnovani.

2.4 Postup navrhu dopravniho zklidnovani

Zklidriovani dopravy je komplexni ¢innost, jejiz mira ucinnosti zavisi jak na dopravnim navrhu, tak i na
navrhu uzemnim a architektonickém. Z néj je pak mozné odvodit i hlavni funkce dotéené pozemni
komunikace, kterou pozadujeme dopravné zklidnit. Redeni tak nemd byt pouze €isté technické,
inZenyrské, ale ma byt feSeno komplexné v rdmci celého okoli komunikace.

Pro co nejvyssi miru Ucinnosti navrhu je doporuéeno postupovat hierarchicky dle ndsledujicich kroka:

= feSeni komunikacni sité v uceleném uzemi,
= feSenivybrané pozemni komunikace,
= uplatnéni dil¢ich prvk( dopravniho zklidriovani.

Dil¢i postupy feseni je nutné prizplsobit konkrétni situaci a vhodnym zplsobem kombinovat nejen
podle umisténi, charakteru, rozsahu a potfeb feSené oblasti, ale také podle toho, zda jde o zajisténi
zmén ve stdvajicim prostoru mistni komunikace nebo o feSeni nové projektované pozemni
komunikace, pfip. o situaci obsahujici oba tyto stavy.

2.4.1 Reseni komunikaéni sité v uceleném tGzemi

Cilem FeSeni urcité ¢asti sité pozemnich komunikaci v uceleném Uzemi je vytvofeni podminek pro co

.....

urceni dopravniho vyznamu jednotlivych komunikaci, véetné navrhu mozné regulace a organizace
provozu v Uzemi ¢i na jednotlivych komunikacich.

2.4.1.1 Tvary komunikacni sité

Vyznamnym krokem pfi zklidiiovani komunikaci je volba tcelného tvaru komunikaéni sité. Vyznam
tohoto kroku roste s velikosti plochy Uzemi, které se ma zklidriovat. Avsak pfi nevelkych zklidriovanych
Uzemich je tfeba brat vuvahu vazby komunikaci ve zklidiovaném uzemi na okolni navazujici
komunikacni sit, a to vzajemné v obou smérech.
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Pfi nové vystavbé se tvar komunikacni sité navrhne tak, aby co nejlépe vyhovoval poZadavkim

zklidnéni. Ve stdvajici zastavbé se vSak musi vychdzet z daného tvaru sité, je vSak mozné ji adaptovat

rlznymi organizacnimi i stavebné-technickymi opatrenimi.

Pozadavky na tvar sité zahrnuji tato hlavni hlediska:

=  bezpecnost dopravy,

= propustnost pro pési a cyklistickou dopravu,

= prijezdnost a uspokojeni narokd na dopravni obsluhu a zasobovani,

= zohlednéni/minimalizace naklad( na obsluhu Uzemi,

= pozadavky VHD,
= pozadavky IZS,

= jednoduchost orientace,
= urbanistické pozadavky,
= ochrana Zivotniho prostredi,

=  mistni specifika (napf. terénni, pamatkova apod.).

Nediferencovanéd $achownicova
(rostova) sit

Y

T ﬁj\f
115
(L1

St s vnitfnim okruhem
(obsluha centra z obvodu)

A AN
Y 3

Diferencovand Sachovnicova sft
(hierarchie komunikacT)

-

e L

Sit s hlavnT osou
(osova sit — osa v centru)

¥ v

STt s vné&j§Tm obvodem
(obsluha z obvodu)

Sit rozvétvend

Obrazek 2 Vybrané tvary komunikacni sité pro motorovou dopravu, zdroj: CDV
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Nediferencovana Sachovnicovd
(rodtova) sit

p A AN
JE Y7
HEN

[ ] ¢

Sit s wnitfnim okrunem
(obsluha centra z obvodu)

AL AN

YT

A

I’

Diferencovand Sachovnicova sit
(hierarchie komunikacT)

= e

' N

I

(50
J T
S

STt s hlawnT osou
(osovd sit — asa v centru)

STt s vn&jdim obvedem
(ebsluha z obvodu)

AN
e M

)

SR

STt rozvétvend

Obrazek 3 Vybrané tvary komunikacni sité pro motorovou dopravu se zajisténim vyssi propustnosti a odlisSné

hierarchie z hlediska nemotorové dopravy, zdroj: CDV

Jednim z typickych tvaru sité, na kterém je mozné si ukazat vhodny postup a zplsob zklidriovani, je
nediferencovand sachovnicova (rostova) komunikaéni sit. Tato sit mlZe byt spolu s jejim okolim
zklidiovana rGznymi zpUsoby v zavislosti na Ucelu zklidnéni. V prvnim kroku je nezbytné stanovit
hierarchii komunikaci, zejména vytipovat patefni komunikaci, ktera bude mit za cil predevsim
prevedeni prljezdni dopravy tak, aby ve zbytku fesené oblasti bylo mozné pfistoupit k jejimu
omezovani. Poté je moziné pfistoupit k Upravam v samotné oblasti. Obdobné je mozné pfistupovat
k dalsim tvarlm sité, které jiz maji definovanou hierarchii komunikaci. Modelové (vzajemné
kombinovatelné) priklady opatieni jsou zndzornény v nasledujici tabulce — viz tabulka 1. Opatfeni se
tykaji pouze omezeni/Upravy vedeni motorové dopravy pfi zachovani propustnosti daného Uzemi pro

nemotorovou dopravu.
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Tabulka 1 Vybrana opatfeni pro usmérnéni motorové dopravy na ptivodné nediferencované sachovnicové

zpravidla po obvodu
oblasti.

dopravy.

uzemi pro cyklistickou
dopravu.
Nutnost predejit moZznému
zhorseni obsluhy VHD, IZS,
svozu komunalniho odpadu
atp.

siti
. Opatreni pro motorovou , , 2 2
Ucel P P Vyhody Nevyhody a nutné upravy Schéma
dopravu
Kvalitnéjsi objezd po Y oy 1w "
,J ) . p. Bez pfijeti dalSich opatfeni
., vhodné komunikaci v i1y , .
Kapacitni sbérné . 1y uvnitf zklidfiované oblasti
. mimo zklidiiovanou PR Sio4 s
komunikace po obvodu . neni zajisténo vyuzivani
. . . oblast, kam je , . .
zklidriované oblasti. . , této komunikace, zbytna
presunut vybrany . .
doprava zUstava v oblasti.
typ dopravy.
Zjednosmérnéni
komunikaci. Nutnost predejit riziku
Zachovani plné Znevyhodnéni naruseni propustnosti
prostupnosti pro prajezdu motorové uzemi pro cyklistickou
cyklistickou dopravu dopravy, neni dopravu. A
(zadouci zachovani umoznén primy Nutnost predejit moZznému
prUjezdu napf. pomoci prujezd. zhorseni obsluhy VHD, IZS, -~
cykloobousmérné MozZnost zvySeni | svozu komunalniho odpadu Y
komunikace) a Gcelné poctu parkovacich atp.
prostupnosti pro 1ZS, VHD, stani. Riziko zrychleni prljezdu
svoz komunalniho odpadu dopravy.
atp.
Riziko vyhybani se zatizeni
kfizovatce prijezdem
oblasti [vhodnéjsi zplsob a)
Vylouéeni nezb)l. |
yh , Znemoznéni prijezdu — _ , Nutnost predejit riziku {a}
prGjezdné N , Vylouceni/omezeni . . -/
smycky. Vedeni VHD o , , naruseni propustnosti
dopravy. prGjezdni motorové

Znemoznéni prijezdu —
slepé komunikace. Vedeni
VHD zpravidla po obvodu
oblasti.

Vylouceni prijezdni

motorové dopravy

pfi zachovani
prajezdu

nemotorové
dopravy.

Lze podpofit slepymi

komunikacemi

s omezenim vjezd(

z obvodové

komunikace.

Nutné zajistit otaceni
vozidel. V praxi
problematika zajisténi

funkéniho obratisté i
dostatecny prostor pro
obousmérny provoz,
provoz IZS atp. (predevsim
z dGivodu parkovani
vozidel).
Nutnost predejit riziku
naruseni propustnosti
uzemi pro cyklistickou
dopravu.
Nutnost predejit moZznému
zhorseni obsluhy VHD, IZS,
svozu komunalniho odpadu
atp.
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Opatieni pro motorovou

Ucel Vyhod Nevyhody a nutné tprav Schéma
dopravu yhoady vyhody pravy
Znemoznéni Ci - .
— VZ, Iﬂ.l Odstranéni nevhodnych
Vylouéeni znesnadnéni prljezdu no Ly N
o . . , cilG v praxi ¢asto obtizné.
prijezdné | a odstranéni nevhodnych v . vur o vy i) |
, o , ... | Vylouceni/fomezeni Vyssi naroky na zajisténi =] 4
a omezeni cill, nabidka kvalitnéjsi , , Y 2
o N . zbytné dopravy. parkovacich ploch (napf. ?
cilové VHD (zména v délbé ) . vy i Pl
Y T zachytna parkovisté), riziko
dopravy. prepravni prace) Ci . . (.
. A nezdkonného parkovani.
vhodna parkovaci politika.
Nutnost kontroly
dodrzovani zakazu vjezdu.
. s Zhorsené podminky pro
. Znemozneni Ci » .
Vylouceni Y o, pfistup motorové dopravy (o]
o ) znesnadnéni prlijezdu . ) . , N
prGjezdné , . Vylouceni zbytné do uzemi (napf. 55
L, a zakaz vjezdu [vyjimky — N C L uy
i cilové . . , dopravy. zaméstnanci, navstévy). | 00 /9
dopravy napr. mimo dopravni Nutnost predejit riziku TO
’ obsluhu (DO), VHD]. . .
naruseni propustnosti
uzemi pro cyklistickou
dopravu.
Priorita nemotorové
Vylouceni , . d .
Y . , Vyhrazené komunikace cv>pra,1vy , v . ,
veskeré , Vylouceni zbytné Zhorsené podminky pro
, a z6ény pouze pro , . .
motorové dopravy. dopravni obsluhu Uzemi.
nemotorovou dopravu. © 4%
dopravy. Plo$né zklidnéni

daného Uzemi.

Optimalizace

Opatreni pro optimalizaci
rychlosti, napf. pricné

Zvyseni bezpecnosti
a pohodIny pohyb
vsech ucastnikl

Riziko nevhodné zvoleného

=
rychlost|l prahy na vjezdech do provozu (pfedevsim oeatrevrll, umozm‘uluho '_’>€’_1 |
motorové N . , napft. vyssi rychlosti vozidel, i —
dopravy. oblasti, zuzeni, zlepseni podminek ne je optimalni/zadouci. 1{ l
zjednosmérnéni). pohybu zranitelnych
ucastnikt).
Plogné ’ ' o Priorita nemotorové B ) ' /; ’E
Sklidnén Navrh zonyvs E)Iosnym ciopravy. ' f{mko ne:/h’odne zvolven'e %@//// 2
oblasti. zklidnénim. Vylouceni/omezeni | zény s plosnym zklidnénim.
zbytné dopravy.
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2.4.1.2 Rozdéleni pozemnich komunikaci v obci

Vhodnost pouziti zklidiujicich opatfeni je urcovana predevsim podilem jednotlivych funkci
komunikace a jeji specifickou polohou v uzemi (centralni nebo okrajovd ¢ast sidelniho Utvaru,
pfitomnost ¢i nepfitomnost zastavby). MoZnosti zklidriovani a aplikace zklidriujicich prvkd se mohou
liSit s ohledem na dopravni vyznam pozemnich komunikaci v daném Uzemi. Obecné plati, Ze ¢im nizsi
funkéni skupina, tim vyraznéjsi mizZe byt rozsah zklidriujicich opatfeni.

Zakladni hodnoceni dopravniho vyznamu pozemnich komunikaci se provadi dle nasledujicich

hledisek:

= tfidy komunikaci a s tim spojené funkéni skupiny mistnich komunikaci,
= funkce komunikace (zpUsobu vyuZziti),

= intenzit dopravy (viz TP 189 [45]),

=  mezindrodniho vyznamu (silnice TEN-T),

= prepravnich tras nadmérnych a nadrozmérnych naklada.

VysSe uvedend hlediska vsak nelze vnimat samostatné, realny pohled na skutecny dopravni vyznam
komunikace poskytne pouze jejich soucinnost.

Primarné je nutné vychazet ze zdkladniho rozdéleni pozemnich komunikaci dle zakona ¢. 13/1997 Sb.
[1]. Za urcitych podminek Ize kategorie pozemnich komunikaci ménit, konkrétné pak predevsim vyradit
komunikaci ze sité silnic a prevést ji do kategorie mistni komunikace (vyZaduje zménu vlastnika).
K tomu dochazi zpravidla v pfipadé, kdy je realizovan obchvat obce a plvodni prltah tak ztrati svou
plvodni dopravni funkci a vyznam.

Komunikace se déli podle funkce, ktera p¥imo souvisi s funkéni skupinou mistni komunikace dle CSN
73 6110 [27]. Toto déleni ma zdsadni vyznam pro volbu vhodného typu zklidriujiciho opatfeni.

S vyznamem komunikace, resp. s jeji funkci vdaném Gzemi, souvisi také pftilehla zastavba a okoli
pozemni komunikace obecné. Tu mizZzeme rozdélit na nasledujici typy:

a) historické jadro, centrum,

b) obchodni ulice (obchody, sluzby),

c) blokova a fadova obytna zastavba,

d) zastavba sidlistniho typu,

e) rozvolnéna a rozptylena obytna zastavba (nizkopodlazni zastavba vilova a venkovska, samoty),

f) ostatnirozvolnéna zastavba (prlimysl a sklady, aredly sluZzeb, nakupni a zabavni centra, sportovné-
-rekreacni zafizeni),

g) bez okolni zastavby (extravilan).

Vztah mezi typem zastavby, charakteristickym vyznamem komunikace a navrhovanym prevazujicim
zpUusobem vyuziti a ztoho plynouci vhodnost/nevhodnost komunikace ke zklidriovani vyjadfuje
tabulka 2.
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Tabulka 2 Rozdéleni pozemnich komunikaci v obci

Funkéni skupina MK kocmhz:ia:t:izﬂ:'(;kym‘cl)‘;(z)r:z\r:)u Typ Vybrané pouZiti MK
dle €SN 73 6110 P zastavby y P
dopravu
, Nadregionalni a regiondlni Rychlostni komunikac bci; vazba na
Rychlostni dregio . ,I e.glo, ! f,g(d, e)? yehlostn! v(.)v, an (.evvo ,CI, ,V zb
(tranzitni) spojeni vnéjsi komunikacni sit
Méstské tril Y 5 ulice; prUtah
. Spojeni mezi obcemi nebo es S. ¢ tiidy a vyzv?amne P A
Sbérné . L a,b,cfg silnic 1., 1. a lll. tfidy a vazba na tyto
castmi mésta .
komunikace
Zpravidla prevazujici typ komunikaci
Obsluzné Pro obsluhu Gzemi 1588, v ?bCI’ z?n}/ 30,Vs’dllene zony;
e v odlivodnénych pfipadech mohou
zahrnovat i prtahy silnic Il. a lll. tfidy
Komunikace se Pro pfistup a,b,cd, ,?byt[\evzorjyla ,Sdl eng zony; zony 30; ,
D1 . o vyjimecné pési zony s viezdem dopravni
smisenym provozem k objektlm e o
obsluhy v omezeném case
Komunikace Chodniky, stezky pro chodce a/nebo
D2 nepristupné provozu a,b,cd, cyklisty; vedené samostatné nebo
silni¢nich e fg v soubéhu s komunikaci vyssi kategorie;
motorovych vozidel pési zény
Informace v tabulce se vztahuji k motorové dopravé, funkce i vyznam komunikace muze byt z hlediska pési
a cyklistické dopravy odlisny
1| Pro novostavby neplati typy zastavby uvedené v zavorce
Komunikace vhodné ke zklidfiovani/zklidnéné komunikace

Pro zajisténi koncepcniho a efektivniho zklidfiovani dopravy v ramci obce je vhodné navrhnout funkci
komunikaci z hlediska silnicniho provozu, véetné zaneseni vyznamnych pésich a cyklistickych tras
a vazeb a potieb VHD jiz v Uzemnim planu, v Gzemni studii nebo v jiném koncepcnim dokumentu obce,
nebo ovéfit soulad zatfidéni komunikaci dle pasportu s jejich vyznamem a funkci pro dopravni systém
obce.

S dopravnim vyznamem komunikace se poji také optimalni hodnota nejvyssi dovolené rychlosti.
PFi jejim stanovovani v konkrétnim Gzemi ¢i Useku komunikace v intravilanu se vychazi z hodnot dle
zédkona €. 361/2000 Sb. [7]. Podle miry zastoupeni uvedenych (i dalSich) charakteristik je mozné se od
této hodnoty odchylit smérem doll, nékdy i smérem nahoru (nevztahuje se na zény s plosSnym
zklidriovanim dopravy). Odlisné stanoveni takové nejvyssi dovolené rychlosti, ktera odpovida
charakteru jednotlivych Usekl vybrané komunikace, je i¢astniky provozu na pozemnich komunikacich
prijimano |épe neZ plosné omezeni nejvyssi dovolené rychlosti i v mistech, kde tato hodnota neni
opodstatnéna (napf. Usek pratahu na periferii s rozvolnénou zastavbou a prevladajicim priimyslovym
vyuzitim).

Dle situace pak muze byt na daném Uzemi Zadouci navrhnout plosné snizeni rychlosti, napf. ucelené
oblasti sidelnich utvarl se sbérnymi komunikacemi po obvodu (bez zahrnuti téchto sbérnych
komunikaci). Soucasné poznatky dopravniho inZenyrstvi a rostouci pozadavky na vyssi bezpecnost
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verejnych prostor, architektonickou uroven a Zivotni prostfedi vyustily ve zfizovani zén s ploSnym
zklidiovanim dopravy v téch ¢astech obci, ve kterych to podminky dovoluiji.

Druhy zén:

= z6ny 30,

= sdilené zény,

= obytné zény,

= pésizény,

= cyklistické zony (vice viz TP 179 [42]).

Podminkou je vhodné zvolit druh zdny, jeji rozsah a vybaveni odpovidajici sou¢asnym i planovanym
funkcim daného Uzemi, intenzité dopravy, poptavce po parkovani atd. Zény maji, pokud mozno, tvofit
patrnou urbanistickou jednotku, tj. ohranicitelnou oblast obce. V tomto pfipadé tak fidi¢ pfi jizdé obci
mUze pfi vhodném ndavrhu plynule a adekvatné ménit rychlost vozidla nejdrive z nejvyssi dovolené
rychlosti 50 km/h pfes zénu 30, kde plati rychlost 30 km/h, az po rychlost 20 km/h (ve sdilené, obytné
a pési zéné).
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Tabulka 3 Srovnavaci tabulka vybranych typa zon s ploSnym zklidnénim

Z6na 30 Sdilena zéna Obytna zéna Pési zona
PESI ZONA
ZONA @
¢.1Z 8a C.1Z8b €. 1Z10a ¢.1Z10b €. 1Z 5a C.1Z5b ¢.1Z6a

Hlavni dopravni prostor
a pfidruZeny prostor.

Dopravni prostor
a pobytovy prostor.
Zpravidla jedna vySkova

Dopravni prostor a pobytovy

Dopravni prostor

Zachovano ¢lenéni na drover. rostor a pobytovy prostor
Stavebni , Spoleéna plocha pro p y P y,v VIEJ ) N
N vozovku a chodnik. N Jedna vyskova droven. Jedna vyskova uroven.
usporadani . . vsechny druhy dopravy . " v
Pohyb chodcl oddélen S " Spolec¢na plocha pro vsechny Spolecna plocha pro
. (sdileny prostor) a ¢ast .
od pohybu vozidel druhy dopravy. vSechny druhy dopravy.
a cyklist prostoru pouze pro
’ chodce (pobytovy
prostor).
Nejvyssi
dovolena 30 km/h 20 km/h 20 km/h 20 km/h
rychlost
Zpravidla umisténa
v centrech a lokalnich
Obecné mista s vysokou centrech obc, kde
C s Obsluzné komunikace , VY, Oblasti obce, kde maji je upfednostiiovana pési
Umisténi R , koncentraci pésich, . (v e
, v zastavéném Uzemi e , komunikace pobytovou doprava (nameésti,
z6ny cyklist a motorovych ) , .
obce. . oy funkci. prostory obchodnich ulic,
vozidel soucasné. ,
obchodnich center,
historickych pamdatek
apod.).
Rozloha Obvykle’v provstor’u . . o
e, vymezeném sbérnymi . . o Zpravidla nejvySe 500 m
feSené ) R Délka Useku pro prajezd ) , , Ly y .~y
. . komunikacemi, nejvice . . z libovolného mista v zéné na Podle potreb pési
oblasti, délka | . X vozidel zpravidla do cca [ Y
. vsak 1 km z libovolného nejblizsi nadfazenou dopravy.
komunikace , .y L pevr 500 m. o
C oy mista v z6né na nejblizsi komunikaci.
v z6né y S
nadfazenou komunikaci.
Ktizovatky s prednosti
zprava Ci okruzni
. krlzvovatoky (vyjimecne Kfizovatky s prednosti K¥iZovatky s pfednosti K¥izovatky s prednosti
Pfednost napf. kvlli VHD mohou zprava.
v jizdé byt pouzity znacky P2 Vyjezd ze sdilené zény Zprava. zprava.
. ’ ey . Y PFi vyjizdéni z obytné zény na | Pf¥i vyjizdéni z pési zény
dopravni P4, resp. P6). v kfiZzovatce je vyznacen . o P . L ,
. . " . , , jinou komunikaci musi ddt | na jinou komunikaci musi
znaceni Vyjezd ze zény 30 pomoci standardniho SDZ v iy oy Dy s
oy . . vy fidi¢ pfednost v jizdé. dat tidic¢ prfednost v jizdé.
v kfizovatce je vyznacen v kfizovatce.
pomoci standardniho
SDZ v kfizovatce.
Prednosutmve' hlorlvzontavlru Pfednostné horizontdlni Pfednostné horizontalni
prvky; dllezitd predevsim ol vess v ol vz v v
. fo prvky; dlleZitd pfedevsim prvky; dllezita predevsim
architektura, umisténi . s v Y . fw
Prvky v vy v Y , architektura, umisténi zelené architektura, umisténi
, Pfimérené vSechny typy | zelené a pobytova funkce. . . .
dopravniho . Sy a pobytova funkce. zelené a pobytova funkce.
ey prvkd. VertikdIni prvky lze S N P
zklidnéni . v . Vertikalni prvky Ize vhodné Vertikalni prvky Ize
vhodné uZit zpravidla na < . . A .
. i .. uzit zpravidla na vjezdu do vhodné uzit zpravidla na
viezdu do z6ny pfi z6n vjezdu do z6n
zohlednéni VHD. V- ) V-
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Z6na 30 Sdilena zéna Obytna zéna Pési zona
PES ZONA
ZONA m
€. 1Z 8a ¢.1Z8b €. 1Z5a €. 1Z25b €. 1Z 6a

Chodci musi pouzivat
chodnik, pfechazet
mohou kdekoliv,

Chodci sméji pouzivat

Chodci sméji pouzivat zonu
v celé jeji Sitce, ale musi

Chodci sméji vyuzivat
zénu v celé jeji Sitce.

Pohyb moznost vyznaceni L L umoznit vozidllm jizdu. . wur .
o . . komunikaci v celé jeji v gt . Je-li do pési zény povolen
chodcu prechodll pro chodce voy Déti si sméji hrat v celé Sifce . . -
o . . Sifce. . L , vjezd vozidel, musi jim
zGstava zachovana ulice, tj. i v dopravnim . M
N . chodci umoznit jizdu.
pouze v odlvodnénych prostoru.
pfipadech.
ANO, bez omezeni;
provoz ve spole¢ném ,
, ANO, bez omezeni; , S ,
prostoru s ostatni . ANO, bez omezeni; provoz ve | Podle mistnich podminek
e s o L s provoz ve spole¢ném . ’ )
Cyklisticka | dopravou, pfipadna dilci rostoru s ostatni spolecném prostoru s ostatni | lze Upravou provozu na
doprava cyklisticka opatreni viz P dopravou, cyklopruhy se komunikaci vjezd
. .. | dopravou; cyklopruhy se . v e ..
TP 179. Provoz cyklistl . v zpravidla nezfizuji. cyklistdm umoznit.
v or zpravidla nezfizuji.
se zpravidla resi
obousmérné.
Zpravidla kdekoliv pfi Nevhodné. (Pouze na
okraji vozovky, pfi Pouze na mistech , mistech oznacenych jako
- (s . o Pouze na mistech vy . v
Parkovani respektovani obecné oznacenych jako parkovisté, ktera se zfizuji

nebo mistni Gpravy
provozu na PK.

parkovisteé.

oznacenych jako parkovisteé.

jen v odGvodnénych
pfipadech.)

2.4.2 Reseni vybrané mistni komunikace

Cilem feSeni vybrané mistni komunikace je vhodny navrh lokalniho usporadani jejiho prostoru. Prostor
mistni komunikace ma svym charakterem a usporadanim co nejvice respektovat predevsim potieby
Ucastnikl provozu Ci obyvatel prilehlé zastavby (tzv. uZivatelské potieby). Je nutné stanovit a vytvaret
takové podminky, aby se uspokojeni téchto potfeb mohlo zajistit i ve vyhledu.

UzZivatelské potfeby prostoru a funkci pozemni komunikace maji na jeji usporadani rozdilny vliv. Mezi
obvyklymi potfebami mohou byt takové, které jsou pro toto usporadani rozhodujici, na druhé strané
se mUZeme setkat stémi, které jsou pro dany typ komunikace naopak nezadouci. Zvlasté
u vyznamnéjsich komunikaci je pak splnéni ivyjimecné ¢i moZné potfeby podminéno realizaci
stavebné-technickych opatteni (napf. zpevnéné chodniky, opatreni pro pricné prekonani komunikace,
zalivy VHD, pridatné pruhy atd.). Uspokojeni odpovidajicich potfeb mizeme dosahnout vhodnym
feSenim prostoru vybrané komunikace, véetné uplatnéni prvkl dopravniho zklidriovani (vice
viz CSN 73 6110 [27]).

Charakteristikou vytvoreného pficného usporadani prostoru mistni komunikace (zvlasté u komunikaci
nizSich funkcnich skupin) je jeho promeénlivost ipo délce Useku — napf. stfidani ploch zelené
a parkovani, zazeni plochy zelené ve prospéch parkovani Sikmého (pfip. kolmého), stfidani parkovani
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(vlevo, vpravo) apod. Na tomto zakladé lze vytvofit velky pocet variant usporadani prostoru mistni
komunikace, a to bud' jen na Useku, nebo iv rozsahlejsi oblasti, podle rlznych podminek a plosnych
moznosti.

Vstupy, na kterych zavisi, jaké skladebné prvky bude urcity prostor obsahovat, véetné detailniho
postupu navrhu pozemni komunikace, jsou podrobnéji feseny v CSN 73 6110 [27]. Nize uvedené
informace se vztahuji obecné ke viem komunikacim feSenym v rdmci téchto TP, pfipadné upfesnéni je
uvedeno v prislusné kapitole (3 Pratahy silnic obcemi, 4 Mistni komunikace, 5 Zéna 30, 6 Sdilena zéna,
7 Obytna zdna, 8 P&si zéna).

2.4.2.1 Jizdni rychlost

Usporadani prostoru komunikace se navrhuje tak, aby fidi¢ byl cestou psychologické motivace
automaticky veden k dopravnimu chovani a volbé jizdni rychlosti, které jsou z hlediska bezpecénosti
provozu na pozemni komunikaci zadouci.

Stanoveni pfimérené rychlosti pro navrh usporadani prostoru komunikace (resp. urcitého useku) je
zalezitosti, kterad vyzaduje peclivé zvaZzeni mnoha okolnosti. Volba jizdni rychlosti by méla vyplynout
predevsim z dikladné analyzy stavajiciho stavu.

Useky mistnich komunikaci, které vykazuji ¢asté zmény ve vyskovém a smérovém vedeni, v §itkovém
a vyskovém uspofrdadani, podporuji jizdu nizsi rychlosti. Kromé ptimérené rychlosti je pro bezpeénost
velice dlleZité, aby dopravni proud byl, pokud moZno, homogenni, tzn. aby byl rozptyl jizdnich
rychlosti co nejmensi.

Volbu jizdniho rezimu, resp. jizdni rychlosti v pribéhu obce ovliviiuji predevsim nasleduijici faktory,

kterym je proto nutné vénovat zvySenou pozornost:

= Sitka jizdnich pruhd — pficné usporadani komunikace (viz kap. 2.4.2.2),

= opticka (subjektivni) Sitka prostoru komunikace,

= systém rozdéleni ploch — pomér ploch zpevnénych a nezpevnénych,

= druh a stav povrchu komunikace,

= (¢lenitost, rozmanitost a zajimavost okoli komunikace — potlaceni pfimych a urychlujicich linii,

= smérové a vyskové vedeni komunikace, rozhledové poméry, prihledy,

= charakter zastavby, celkovy obraz obce,

= konfliktni/kolizni body a plochy, pfechody pro chodce, kfizovatky, namésti, mista koncentrace
pésich proudd,

= oZiveni prostoru komunikace — pfitomnost ¢lovéka a zelené,

= vybaveni komunikace.

2.4.2.2 Jizdni pruhy

Sitky jizdnich pruhd na pratazich se navrhuji podle CSN 73 6110 [27] a TP 179 [42]. Jizdni pruhy jsou
obvykle prostorové nejnarocnéjsim, a pritom nenahraditelnym navrhovym prvkem komunikaci.
Optimalni volba poctu a sifek jizdnich pruhl je proto zékladni avelmi citlivou zaleZitosti, ktera
spoluovliviiuje rozsah ploch pro chodce a cyklisty (dimenzovani chodnikd, jizdnich pruh(, past a stezek
pro cyklisty), dalsi aktivity, funkce a prvky (parkovani, zasobovani, spolecenska/pobytova funkce,
zelen, mobiliar atd.).
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Sitka jizdniho pruhu ma dileZity vyznam pro volbu jizdni rychlosti. P¥i hledani vazeb mezi §itkou
hlavniho dopravniho prostoru (resp. jizdniho pruhu) arychlosti se pfitom uvaZuje tzv. opticka
(subjektivné vnimand) Sitka prostoru mistni komunikace. Uplatfiuje se nejen Sitka stavebni, nybrz
pojeti celého okoli, véetné prostord, které nejsou uréeny k jizdé ¢i pohybu. Opticka Sitka je velmi ¢asto
ovlivnitelna i pomérné jednoduchymi a levnymi opatfenimi (napt. zména vodorovného dopravniho
znaceni, rozsiteni krajnic na ukor jizdnich pruhd, vysadba kef, odlisny povrch chodnikl apod).

Funkéni naroky jednotlivych Usek komunikaci v intravildnu mohou byt rozdilné, proto se nevyluduje
volba mirné rozdilnych $ifek jizdnich pruh@ v jednotlivych Usecich. Sitkové variace nesméji byt oviem
samoucelné.

Vétsi Sitky jizdnich pruhl vedou k vyssim jizdnim rychlostem a vyvolavaji tak nutnost pouzivani dalSich
stavebné-technickych opatfeni, chceme-li na komunikaci zajistit Zddouci rychlost bez nutnosti realizace
dalsich, zejm. restriktivnich opatfeni (méreni rychlosti radarem, policejni dohled). Pfi optimalizaci Sirek
jizdnich pruh( je tfeba neztratit ze zietele cyklisticky provoz viz TP 179 [42].

Vliv na zvySovani jizdni rychlosti ma i zdlrazriovani podélnych linii vodorovnym dopravnim znaéenim
(vodici ¢ary, délici cary), které navic podporuji dojem extravilanové komunikace. Vodici ¢ary mezi
vozovkou a chodnikem mohou vyvoldvat pocit separace prostoru pro jizdu motorovych vozidel.
V pripadé nestavebnich Uprav mohou naopak vodici ¢ary zajistit Zadouci (alespon optické) zuzeni
jizdniho pasu a usmérnéni pohybu vozidel. Proto je nutno provadéni vodicich ¢ar v obci peclivé
zvazovat dle konkrétni situace.

Kritérii, kterd mohou vstupovat do volby Sifek jizdnich pruhd, jsou zejména:

= intenzita provozu autobusové a tézké nakladni dopravy,

= tfida a kategorie komunikace ¢i funkéni skupina mistni komunikace,

= parkovani (potfebna sitka pro najeti do stani),

= pozadavky nemotorové dopravy v podélnych i pficnych vazbach,

= charakteristika funkéniho vyuZiti okoli pfislusného useku komunikace,

= nejvyssi dovolena rychlost,

= preprava nadmérnych ¢i nadrozmérnych nakladd, pfeprava nebezpeéného nakladu (dohoda ADR).

Samotna Sitka jizdniho pruhu se negativné na kapacité komunikace neprojevi. Kapacitu komunikace
zpravidla ovliviiuje kapacita sousednich kfizovatek a dalsSi manévry a dopravni situace, typické pro
intravilan (vozidla zajizdéjici do parkovacich mist nebo vyjizdéjici z nich, zdsobovani, pficné prekonani
komunikace atd.). Posuzovani kapacity komunikace se provadi dle TP 188 [44].

2.4.2.3 Cyklisticka infrastruktura

Zohlednéni cyklistického provozu vyznamné ovliviiuje celkové fesSeni zklidiujicich Uprav, zejména
navrh cyklistickych jizdnich pruhl, pdst nebo stezek (samostatnych, spole¢nych nebo délenych)
apod. Snaha o ¢astecné zklidnéni prlijezdné automobilové dopravy nema vést k Upravam omezujicim
kontinualni, bezpecné a komfortni reSeni pro cyklisticky provoz. Opatreni pro cyklisticky provoz se
navrhuji v souladu s TP 179 [42] a TP 81 [31].
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2.4.2.4 P¥icné pirekonani komunikace

MozZnost pficného prekonani komunikace hraje dualeZitou roli pfi odstrariovani bariérového ucinku
komunikace a zvyseni bezpecnosti vybranych zranitelnych Gcastnik(l provozu. Forma navrhu zplsobu
prekonani komunikace zavisi mimo jiné na poptavce po pficném prekonani komunikace a vyznamu
(funkéni skupiné) komunikace (viz CSN 73 6110 [27]).

Pricné prekonani komunikace ma byt navrZzeno a umisténo tak, aby:

= respektovalo pfirozené pési a cyklistické vazby,

= bylo pro vSechny ucastniky provozu prehledné (véetné ploch na ochrannych ostrlvcich),

=  byly splnény pozadavky na rozhled dle €SN 73 6110 [27] a plochy v rozhledovych trojdhelnicich
mohly byt udrZovany bez prekazek v rozhledu,

=  byly splnény pozadavky na délku pricného prekonani komunikace a pocet prekonavanych jizdnich
pruh@ dle CSN 73 6110 [27] (jizdni pruhy pro cyklisty se do limitu nezapocitavaiji),

= chodci byli usporadanim prostoru komunikace k jeho vyuzivani dostate¢né motivovani.

Funkénost, bezpeénost a kapacitu pficného prekonani komunikace lze zvySovat jeho doplnénim prvky,
které jej usnadnuji a zaroven prispivaji k optimalizaci rychlosti v daném misté. UZivané prvky jsou
uvedeny v Katalogu prvk( (9) a Prikladech feseni (10).

2.4.2.5 Parkovani (doprava v klidu)

Parkovani vozidel je dllezitym prvkem témér kazdého dopravniho projektu v obcich. Neni-li mozno
fesit parkovani mimo prostor komunikace, je v rdmci tohoto prostoru nutné navrhnout odpovidajici
organizaci dopravy v klidu, odpovidajici danému typu a vyznamu komunikace. Navrhovani parkovacich
stani véetné jejich rozmér( upravuje CSN 73 6056 [20].

V obytnych oblastech se prednostné zohledni parkovaci poptdvka obyvatel — rezidentd.
V odlivodnénych pripadech (zejména v centrdlnich oblastech) je nutné pfistoupit ke zfizeni zén
s regulaci stani/parkovani, upfednostnéni rezidentd, zpoplatnéni atd.

Zivelné parkovani ma negativni vliv na bezpe¢nost dopravy i pobytovou kvalitu prostiedi. Zaparkovana
vozidla mnohdy omezuji nejen rozhledové poméry v kfizovatkach a na mistech uréenych pro pficné
prekonani komunikace, ale také omezuji ¢i ¢asto aZ ohroZuji chodce a cyklisty. V téchto pfipadech je
nezbytné fyzické znemoznéni nezadouciho parkovani, zejména instalaci ochrannych prvka (napfr.
zvyraziujicich/zahrazovacich sloupkl) v oblasti narozi, prechod( pro chodce apod., idedlné v ndvazné
kombinaci s dalsimi prvky, napf. mobiliafem. Sloupky je tfeba chapat jako architektonicky prvek a jejich
tvar, material ¢i barva by mély korespondovat s pojetim celého prostoru komunikace. Sloupky by mély
byt viditelné a vys$si nez 0,60 m a pokud jsou umistény ve vozovce, musi byt rozlisitelné i za snizené
viditelnosti.

RGzna usporadani parkovani v uliénim prostoru mohou soucasné fungovat jako prvek zklidriovani
(zpomaleni) dopravy. Pfiklady vhodného navrhu parkovacich pruh(/past jako zklidfiujiciho prvku jsou
znazornény v Katalogu prvk( (9) a Prikladech feseni (10).

Parkovani jizdnich kol je podrobnéji feSeno napf. v TP 179 [42]. Kromé instalace fyzickych prvki
k opreni a uzamceni jizdnich kol (zejména stojanu) je dle kontextu mozné a vhodné vymezovat téz7
volné plochy pro parkovani jinych jednostopych vozidel.
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2.4.2.6 Odvodnéni komunikace

Odvodnéni komunikace je zajisténo podélnym a pricnym sklonem komunikace. Navrh odvodnéni musi
splnit poZadavky na jeho funkcénost. Rychlé a funkéni odvedeni srazkovych vod z povrchu komunikace
¢i prilehlych ploch je nutné mimo jiné k zajisténi podminek pro bezpecny pohyb vsech ucastniki
provozu. Funkéni odvodnéni musi byt zohlednéno také pfi navrhu prvkl zklidriovani dopravy, pricemz
se fesi jak odvodnéni samotného prvku, tak i okolni vozovky. Realizaci prvku nesmi dojit k vytvoreni
prekazky pro odtok vody, coZz muize byt problematické predevsim u vertikalnich prvkd ¢i vybranych
Uprav kfizovatek.

Navrh odvodnéni je vSak nutné fesit individualné s ohledem na specifika dané situace i konkrétniho

.....

[32].

2.4.2.7 Osvétleni komunikace

Osvétleni komunikaci je soucasti vefejného osvétleni obci a je dlleZitou soucasti Zivotniho prostiedi
a vyrazné ovliviiuje bezpecnost dopravy, osob a majetku.

Osvétleni ma byt navrzeno tak, aby byl jeho prostrednictvim fidi¢ dostate¢né informovan a upozornén
na zmény vedeni a usporadani komunikace, na kfizovatky, pfechody a mista pro prechazeni ¢i na
vybrané prvky zklidiovani dopravy. V ptipadé regulace osvétleni v nocnich hodinach je nezbytné
zachovat rovnomérnost osvétleni.

Reseni vefejného osvétleni komunikaci se provadi ve spolupraci s piislusnym odbornikem na osvétleni
a v souladu s pozadavky dle pfislusnych norem. Jedna se zejména o CSN 73 6101 [25], CSN 73 6102
[26], CSN 73 6110 [27], CSN CEN/TR 13201-1 [14], CSN EN 13201-2 [15], CSN EN 13201-3 [16], CSN EN
13201-4 [17].

2.4.2.8 Oziveni prostoru komunikace, zelen

Do ndvrhu uspofradani komunikace je vhodné zahrnout prvky, které ozivi prostor komunikace,
pfipominaji pfitomnost Zivota a vedou Fidi¢e k pfirozenému snizeni rychlosti. Toho Ize docilit zejména
posilenim prvki zelené. Zasadni pro ekosystémové sluzby (zejména mikroklima) je maximalni ochrana
a snaha o zachovani stavajicich vzrostlych stromu.

Zelenn ma kromé své ekologické funkce (zlepseni mikroklimatu, tlumeni hluku) a spolecenské funkce
(vytvofeni ploch pro pobyt aodpodinek) také duleZitou funkci zhlediska utvareni prostoru
komunikace. Ve velké mife se podili na zlepseni estetického vzhledu komunikace, zvyraziuje jeji
funkéni vyuziti, pomdaha spoluvytvaret vhodnou kompozici prostoru, rozdéluje dopravni plochy
a chrani ucastniky provozu. Vyznamnou funkci zelené je i zastifovani prostoru komunikace a ochrana
dopravnich ploch proti prehtivani v 1été. Od zelené je nutné upustit v mistech, kde by hrozilo nebezpedi
zhorseni rozhledovych pomér(, nebyl by zachovéan prijezdni prostor, nejsou dostate¢né prostorové
podminky k jejimu Zivotu, nebo neni mozné dodrZet minimalni vzdalenosti. Pfi vysadbé stromu je
dllezitd volba takovych drevin, jejichz koruny neprorustaji do prdjezdniho prostoru. Pfi navrhu je
rovnéz nutné dbat na umisténi inzenyrskych siti (vice viz CSN 73 6005 [20]). Zfizovani zelenych ploch
je nutné zvazit také s ohledem na velikost ploch a jejich naslednou udrzbu. O findInim provedeni zelené
je nezbytné rozhodnout individualné s ohledem na mistni podminky.
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Vysadba kfovin v misté pohybu chodcl, pfedevsim vramci déliciho/ochranného ostrivku se
neprovadi[27]. Vhodna je nizkd zelen (kvétinové/bylinné zahony), kterd muize zvyraznit existenci
ostrlivku, ale zdroven neznemozini fidi¢i rozhled na osoby (zejména malé déti) priéné prekonavajici
komunikaci. V misté rozhledovych poli kfizovatek se vysadba kefli neprovadi.

Navrh sadovych Uprav a ochrana stdvajicich dfevin se provadi ve spolupraci s pfisluSnym odbornikem
na zelen v souladu s poZadavky dle pfislusnych predpis(. Blizsi informace k vysadbé a udrzbé zelené
jsou obsazeny napfiklad v SN 73 6110 [27], €SN 73 6005 [20] & TP 99 [34].

2.4.3 Opatieni (prvky) dopravniho zklidiovani

Na navrh usporadani prostoru mistni komunikace navazuje navrh uplatnéni dil¢ich prvki zklidriovani
dopravy v rozsahu pfiméreném dopravnimu vyznamu pfislusné komunikace ¢i zény. Vybrané prvky lze
pfimérené pouZit i na komunikacich s vylou¢enim motorového provozu, je-li naptiklad zadouci
navrhnout opatfeni pro regulaci/optimalizaci jizdni rychlosti nemotorové dopravy (viz TP 179 [42]).
Veskeré prvky je tfeba navrhovat se zfetelem na trasy VHD a pohyb chodci/cyklistd v daném misté
v pficném ¢i podélném sméru.

Prvky zklidriovani dopravy mizeme rozdélit dle jejich provedeni a plsobeni na fidice:

= prvky fyzické — prvky (opatieni), ovliviujici dopravni chovani fidicd diky nutnosti sniZit rychlost
jizdy ¢i vychylit smér jizdy vozidla pfi prijezdu,

Pozn.: V pfipadé potieby vylouceni motorové dopravy z ploch pro nemotorovou dopravu, je moZné vyuZit
zdbrany proti parkovdni (tzv. parkovaci sloupky).

Obrazek 4 Fyzické opatieni — zvySena kfizovatkova plocha (Brno), zdroj: Michal Radimsky
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Obrazek 5 Fyzické opatfeni vhodné v historickych centrech ¢i pamatkovych zénach — zvySena plocha
k¥izovatky (Brno), zdroj: Adolf Jebavy

= prvky psychologické — prvky (opatfeni), plisobici na fidi¢e psychologicky/vizualnég,

Obrazek 6 Psychologické opatfeni — vjezd do zény 30 (Brno), zdroj: CDV
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prvky fyzicko-psychologické — prvky (opatfeni), které plsobi na fidice nejen vizuadlng, ale téz
akusticky ¢i dynamicky (opticko-akustické brzdy) — viz nize.

Obrazek 7 Opticka psychologicka brzda upozornujici na pfechod pro chodce (Malhostovice), zdroj a uprava:

cbv

Dle pouZitého typu prvki lze zklidriujici opatfeni délit do dvou zdkladnich skupin:

Dopravné-organizacni opatieni — opatfeni zahrnujici psychologické, prip. fyzicko-psychologické
prvky. Do téchto opatfeni spada kromé jednotlivych prvkl zklidriovani také zména organizace
a usmérnéni dopravy.

Stavebné-technickd opatieni — opatfeni za poutziti fyzickych prvk( bez ohledu na konkrétni
provedeni a zpUsob povolovani. Rozliseni na prvky stavebni, montované, provizorni apod. je
v textu TP pouZito pouze ve vybranych pfipadech, kdy je toto déleni Zadouci.

Existuje nékolik zakladnich doporuceni pro realizaci zklidriujicich opatreni:

30

kombinace vice prvkl dopravniho zklidriovani znasobuje jejich Gcéinky, opatfeni viak nesmi byt
matouci, nesmi odvadét pozornost Fidicu,

ridi¢ by mél opatieni rozpoznat a okamizité porozumét jeho vyznamu (pokud je opatfeni snadno
pochopitelné, je fidici vice akceptovano),

opatfeni maji byt za vSech okolnosti viditelnd a rozlisitelnd iza snizené viditelnosti, desté
a snéhové pokryvky (nutné je tedy dostatecné zvyraznéni zeleni, osvétlenim, pouZitim reflexnich
prvkl, odlisné barvy apod.),
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=  opatfeni musi zohledfiovat potieby vSech uzivatelskych skupin, véetné napfiklad osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, cyklist(l (a to také s privésnym vozikem nebo na nakladnim kole,
vice viz TP 179 [42]), atd.,

= opatfeni nesmi znemoznit zimni udrzbu a ¢iSténi komunikaci,

= ke zvySeni akceptace by opatieni méla byt umisténa srozumitelné, na pfirozenych
a opodstatnénych mistech (napr. v mistech ¢astého vyskytu chodct, na kfiZovatkach, u pricnych
vazeb apod.),

= upfednostiiuje se stavebni provedeni fyzickych prvki, nestavebni provedeni (napf. montované
prvky, pfip. pouze pomoci VDZ) se uziva predevsim u stavajicich komunikaci jako zkusebni, pfip.
provizorni a casové omezené feseni do doby budouci stavebni Gpravy, ¢i v jinych oddvodnénych
pripadech,

= vhodnost uziti konkrétnich prvki je vzdy potfeba dikladné posoudit dle konkrétnich podminek,

= doprovodnym jevem poufZiti nékterych fyzicko-psychologickych (pfip. i nékterych fyzickych prvka)
je jejich negativni plsobeni na okoli z hlediska hluku ¢i vibraci, jejich pouZiti v blizkosti obytné
zastavby je proto nezadouci a prvky fyzicko-psychologické se v takovém ptipadé nepouzivaji.

Prvky (opatfeni) mizeme dale délit dle jejich funkce, resp. cile pouziti. Prvky mohou plnit vice funkci

zaroven. Rozdéleni prvkU je tak stanoveno s ohledem na jejich hlavni funkci, resp. cil, kterym v souladu
s kap. 2 Dopravni zklidriovani m(ize byt predevsim:

e SniZeni intenzity motorové dopravy na urcité komunikaci, kterého Ize dosahnout:
o snizenim ,poptavky” po pouziti zklidiované komunikace,
o snizenim ,nabidky” zklidnované komunikace (viz kap. 4.2.1).

e Optimalizace rychlosti vozidel (viz kap. 2.4.2.1).

e Ochrana zranitelnych tcastnikll provozu, predstavujici opatfeni pro zvyseni bezpecnosti pohybu
zranitelnych Gcastnikl jak v podéIném, tak i pficném sméru. Pfi vhodném poufziti tyto prvky snizuji
také bariérovy ucinek komunikace.

e Opatieni na kfizovatkach, uzivajici se kromé vySe uvedeného také pro zvySeni bezpelnosti
provozu v dané kfiZzovatce.

Vice informaci o vybranych prvcich a jejich uziti je uvedeno v nasledujicich kapitolach a Katalogu prvki
(kap. 9).

2.4.4 Kombinace a harmonizace prvku a prostredi

Pfi ndvrhu Uprav se ma usilovat o vyvazenost jednotlivych druhl dopravy a jejich vazby na mistni
funkce dle kontextu k dané situaci. Utvareni bezpecného prostredi pro zranitelné uUcastniky provozu,
vyuziti rliznych barev, rozdilnych materiall ¢i uliéniho mobilidfe pomdaha narusit dojem komunikace
s dominantni dopravni funkci a dosahnout Zadouciho cile zklidriovani dopravy.

Prvky vybaveni uli¢niho prostoru (uli¢ni mobilid¥, dopravni znacky, dopravni zafizeni, doprovodna
zelen, aj.) maji byt ve vzdjemném souladu mezi sebou ise zklidiiujicimi opatfenimi, doplfiovat je
a vysledny ucinek tim nasobit. VSechny tyto prvky a opatfeni maji vSéem uZivatellm zdlrazrovat, na
jakém typu komunikace se nachazeji a jaké dopravni chovani se od nich oéekdva. To vytvari podminky
ke zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich a zlepsSeni Zivotniho prostredi.
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Vhodnéjsim fesenim, neZ samostatné uZiti vybranych prvkl je zajisténi homogenniho pohybu
dopravniho proudu. Ktomuto Ucelu se uZivaji prvky, které omezuji pohyb dopravniho proudu,
zamezuji predjizdéni, ale soucasné zajisti staly, plynuly pohyb dopravniho proudu s minimem
zastaveni, a tak i relativné stdlou optimalné zvolenou cestovni rychlost.

DualeZitym parametrem ovliviiujicim Gcéinnost zklidiujicich opatfeni je také vzdalenost mezi
jednotlivymi opatfenimi v mezikfizovatkovych Usecich. Tato vzdalenost by méla podporovat jizdu vice
méné konstantni rychlosti pod hodnotou nejvyssi dovolené rychlosti a méla by se pohybovat
v takovém rozmezi, aby se Fidici jiz ,,nevyplatilo” zrychlovat.

Neni doporucovano umisténi dvou avice vertikdlnich prvk( za sebou, vhodnéjsi je kombinovat
vertikdIni a horizontalni opatreni, coz prispivd ke zvySeni diverzity prostfedi a ucinnéji podporuje
vyZadované dopravni chovani. Prvky, které psychologicky a zejména fyzicky plsobi na fidice, nemaji
byt vyraznou prekazkou pro ostatni, zejména nejzranitelnéjsi ucastniky provozu, jako jsou osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Pro stalost ucink( prvkd zklidriovani je nezbytnosti fadna udrzba a obnova prvkd. Z toho vyplyvaji
i pozadavky na vlastnika prostorl i komunikaci a jejich spravce, z hledisek financ¢nich, personalnich
i organizacnich.

V ramci zklidnovani dopravy muze také dojit k zamérnému omezeni ¢i vylouceni prijezdu nakladnich
vozidel danym prostorem, nesmi vSak diky zvolenym opatfenim dojit k uplnému znemoznéni
zasobovani ¢i prljezdu vozidel integrovaného zachranného systému.
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3 Pratahy silnic obcemi

3.1 Dopravni zklidiiovani na pritazich

Pratahy silnic obcemi jsou soucasti silni¢ni sité, jejiz dopravni vyznam presahuje ramec jednoho
uzemniho celku. Zpravidla jsou také hlavnimi komunikacemi v obcich. Pokud pratah pini pouze
dopravni funkci pro tranzitni motorovou dopravu, neni vytvoren predpoklad pro uplatnéni dopravniho
zklidriovani a pritah se projektuje jako mistni komunikace funkcni skupiny A. Pokud se vsak v Uzemi,
kterym prltah prochazi, vyskytuji a prolinaji kromé dopravni funkce i funkce dalsi, vyplyvajici z vazeb
na prislusné aktivity obce a jeji instituce, je Zadouci vytvaret dopravnim zklidriovanim této komunikace
co nejlepsi podminky pro chodce, cyklisty a obyvatele okolni zédstavby. V tomto pfipadé se pruatah
projektuje pfimérené jako mistni komunikace funkéni tfidy B, ptip. C, a upravuje se dle téchto TP.

S ohledem na vyse uvedené by se tak v ramci zklidriovani pratahl neméla pozornost vénovat pouze
optimalizaci rychlosti vozidel ¢i opatteni na kfizovatkach, ale méla by se uplatfiovat také dalsi zklidriujici
opatrenidle dané situace, pfedevsim s ohledem na zvySeni bezpecnosti zranitelnych tcastnik( provozu
a minimalizaci bariérového ucinku komunikace. Naproti tomu opatieni ke snizeni intenzity dopravy se
u pritahl uplatruji pouze tehdy, je-li k dispozici jind vhodna komunikace, na kterou lze ¢ast
dopravniho proudu prevést.

Opatreni, jejichi cilem je dosaZeni nového stavebné-technického iestetického pojeti prostoru
komunikace a nasledné bezpecnéjsiho a vyvazenéjsiho dopravniho rezimu, nelze vsak pro dosazeni
pozadovaného efektu provadét pouze v pribéhu obce samotné. Velmi dllezitou vahu maji i opatfeni,
jejichZ cilem je adaptace fidi¢e pro prechod z extravilanu do intravilanu, tedy opatfeni na vjezdu do
obce, ale i pred nim (zfetelnd a jednoznacna informace o tom, Ze kondi jeden dopravni rezim a zacind
jiny). Tato psychologicka a fyzicka adaptacni opatieni rozhoduji v podstatné mife o tom, jaky styl jizdy
fidi¢ pfi prdjezdu obci zvoli. Na rychlost prijezdu obci ma v neposledni rfadé vliv také usporadani
komunikace na vyjezdu z obce, na které je nutné se zamérit predevsim v pripadé, Ze se i v této oblasti
miZe predpokladat pohyb zranitelnych ucastniki provozu nebo zde dochazi k nezadoucimu
predjizdéni s prekracovanim nejvyssi dovolené rychlosti apod.

Opatreni pro Upravy prataht podle oblasti pouziti se déli na:

=  opatfeni pred vjezdem do obce,

=  opatfeni na vjezdu do obce,

= opatfeni na vlastnim pritahu obci,
=  opatfeni na vyjezdu z obce.

3.2 Opatreni pred vjezdem do obce

Pfed samotnym vjezdem do obce ma byt zafazen adaptacni Usek pro postupné sniZzovani rychlosti tak,
aby fidi¢ presel plynule na nejvyssi dovolenou rychlost v obci, bez ndhlého a prudkého brzdéni. Plati to
zejména tehdy, pokud neni zacatek obce pro fidi¢e s dostate¢nym casovym predstihem viditelny (napr.
vjezd do obce se nachazi za horizontem, nepfehlednym smérovym obloukem nebo za vzrostlou zeleni,
kterou nelze odstranit).
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Opatienimi pred viezdem do obce jsou napriklad:

vvvvv

Vv

pruhu (opticky ci fyzicky, pfi vyssich rychlostech je vliv na optimalizaci rychlosti vyraznéjsi),

= zména povrchu vozovky (napf. provedeni pficnych pasd na vozovce s odliShou barvou nebo
texturou povrchu),

= postupné snizovani rychlosti dopravnim znacenim (zejména pfi nepfiznivych rozhledovych di
sklonovych pomérech).

i o

Obrazek 8 Fyzicko-psychologické opatieni — opticko-akusticka brzda pfed viezdem do obce (Zelesice),
zdroj a uprava: CDV

3.3 Opatieni na vjezdu do obce

Vjezd do obce ma zvlastni signdlni Ucinek pro ty, ktefi pfijizdéji z extravilanu. Pfedevsim u kratSich
pratahd se jiz zde rozhoduje o tom, jakou rychlosti fidi¢ obci projede, a je to prfedevsim stavebné-
-technické usporadani komunikace, které ho pfiméje ke zpomaleni. Rychlost, ktera je nasledné volena,
je rozhodujicim zplsobem ovlivnitelna vhodnym usporadanim komunikace.

Usporadani viezdu do obce ma byt takové, aby znemoznilo prenos vysokych rychlosti z extravilanu
do intravildnu. Bez provedeni zdsadnich stavebné-technickych nebo dopravné-organizacnich
(psychologickych) opatfeni c¢asto dochazi knezadoucimu porusovani dopravnich predpis
a nedodrZovani nejvyssi dovolené rychlosti ze strany fidi¢d vozidel, pfedevsim na zacatku obce. Kromé
znemoznéni prenosu vysokych rychlosti do intravilanu je dllezité i spInéni poZzadavku na homogenizaci

proudu vozidel a v pfipadé potfeby vylouceni predjizdéni.

Opatienimi na vjezdu do obce jsou napfiklad:

= stiedni délici ostrivek (tzv. vjezdovy ostrivek) — smérové vychyleni jizdniho pruhu ve sméru
do/z obce spolu s pfechodem na mensi Sitku jizdnich pruh( v obci,
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= fyzické zuZeni vozovky:

o liniové (napf. bocni liniové zlzeni pomoci zmenseni Sitky mezi obrubami, doplnénim
chodnikd/stezek pro cyklisty/cyklistickych pruhl, parkovacich pruh(/pasd; vloZeni
stfedniho/postranniho déliciho pasu),

o lokalni (napf. boc¢ni lokalni zdzeni, vloZzeni stfedniho/postranniho déliciho ostrivku),

= stavebni Uprava kfizovatky (pfestavba na okruini kfiZovatku) — tyto kfiZovatky jsou velmi
ucinnym teSenim, které zajisti kontrastni, a pfitom bezpecny prechod mezi Useky s rozlicnymi
charakteristikami,

= zména povrchu vozovky — odlisny kryt vozovky napf. jinym materidlem, barvou, vzorem nebo
texturou krytu vozovky, lze uzit jako podporu ucinku ostatnich prvka,

= oziveni komunikace, posileni prvkl zelené, které pfipominaji pfitomnost Zivota a vedou fidice
k pfirozenému snizeni rychlosti (napf. pficné vysazené stromy, vytvarejici ucinek brany), lze také
vyuzit k optickému zuZeni vozovky,

= optické zaZeni vozovky, napft.:

o modifikace okrajti vozovky — odlisny povrch krajnice, pfip. odvodriovaciho prouzku,

o tvar ,brany” — optické zuZeni, naznacena brana (blizkym umisténim osvétleni, resp. jeho
jinym barevnym odstinem, blizkou vysadbou kef( ¢i stromk(, umisténim SDZ atp.),

o bila klikata ¢ara (C. V 12e),

= vodorovné dopravni znaceni, které vede fidice ke sniZeni rychlosti vozidla, pfipadné ho
upozornuje na rizikové misto, napf.

o opticka psychologicka brzda (€. V 18, bez akustického efektu), resp. obecné veskeré pricné
vodorovné dopravni znaceni, které pomaha narusovat urychlujici pfimé linie a zaroven Ize
jeho uZitim navodit pocit jizdy rychlosti vyssi, nez je skutecna; neni vSak obvykle pfilis
estetické a nelze jej uplatfiovat plosné,

o napis na vozovce (C. V 15) v podobé symbolu svislé znacky vyznacujici nejvyssi dovolenou
rychlost,

=  kontrola rychlosti — Usekové méreni rychlosti, radar, schranka na radar, ukazatel rychlosti apod.

Obrazek 9 Jednostranné vychyleny ostriivek pred vijezdem do obce (Velké Pavlovice), zdroj: CDV
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3.4 Opatfeni na vlastnim pritahu obci

Pratahy mnohdy plni nejen funkci dopravni (zejména pro prijezdnou dopravu), ale i funkci obsluznou,

pobytovou ¢i spolecenskou. U pritahi se ¢asto nachazeji nejen rizné instituce (radnice, kostel, skola,

posta), ale také obytné domy, obchody, sluzby a zastavky vefejné hromadné dopravy. Zklidhovani

prataht obci je srovnatelné se zklidiiovanim mistnich komunikaci a pfi ndvrhu opatfeni na vlastnim

pratahu obci se proto pfimérené postupuje dle kap. 4 Mistni komunikace.

Pfi ndvrhu zklidriovani na vlastnim pritahu je dale nutné zohlednit nasleduijici:

36

Opatreni ke snizeni intenzity dopravy se u prlitahli uplatnuji pouze tehdy, je-li k dispozici jina
vhodna komunikace, na kterou lze ¢ast dopravniho proudu prevést (viz informace v ivodu kap. 3
Pratahy silnic obcemi).

Lze zvazit pfipadnou moZnost omezeni tranzitni nakladni dopravy nad 12 t (dle § 24a zakona
¢.13/1997 [1]), nejedna-li se o silnici I. tfidy a je-li pro tuto dopravu mozné vyuzit jinou vhodnou
trasu.

PFi sniZzovani atraktivity prlijezdu obci po pritahu je tfeba provéfit moznosti objizdéni ¢asti pritahu
po mistnich komunikaci a tomuto objizdéni pfipadné zamezit dle kap. 2.4.1.

Pfi ndvrhu opatreni je predevsim dileZité zajistit vhodnou volbu jizdniho rezimu, resp. jizdni
rychlosti v prlbéhu obce mimo jiné s ohledem na vyznam a funkce komunikace.

Sitky jizdnich pruhti téze komunikace v intravildnu maji byt oproti extravilanu, pokud mozno, mensi
(popf. sintegraci jizdnich pruhl pro cyklisty). Rozdilnost Sitek vyplyva z odlisnych rychlostnich
funkéniho vyufziti (v obci je potfebné ziskat prostor pro dalsi funkce).

Zadouci je zohlednit specifika stavajicich prdtahd s nedostate¢nym $itkovym uspofadanim pro
vozidla a chodce, kde mUze byt kladen vétsi dliraz na vhodnou organizaci dopravy, jednostranné
vedeni nemotorové dopravy s realizaci dostate¢ného mnoizstvi prechodl/mist pro pfechazeni.

Obrazek 10 Ochranny ostrivek na pfechodu pro chodce na pritahu 1/43 (Bfezova nad Svitavou),
zdroj a Uprava: CDV
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3.5 Opatreni na vyjezdu z obce

Usporadani vyjezdu z obce ma byt takové, aby se v pfipadé potreby (napf. blizkost zastavby, pohyb
zranitelnych Gcastnikd provozu) zabréanilo predcasnému zvySovani rychlosti pred opusténim obce
(pfipadné v kombinaci s nezddoucim predjizdénim apod.). Tato opatieni jsou zpravidla feSena spolu
s opatfenimi na vjezdu do obce (viz kap. 3.3), jejich navrh by proto mél byt takovy, aby byla ucinna
i pro vozidla na vyjezdu. Typickym prikladem je stfedni délici ostrlivek s vychylenim komunikace —
ostravek na vjezdu do obce, ktery je dle situace vhodné navrhnout s vychylenim jizdnich pruh( pro oba
sméry. Pfi navrhovani ostrivku je vhodné zohlednit poZzadavky nadmérné a nadrozmérné prepravy.

Obrazek 11 Oboustranné vychyleny ostriivek na vjezdu do obce (Bedihost), zdroj: CDV
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4 Mistni komunikace

Dopravni zklidriovani dle této kapitoly se navrhuje na mistnich komunikacich funkéni skupiny B a C.
Kapitola se pfednostné zabyva navrhem zklidiiovani na mistnich komunikaci Il. a lll. tfidy, pfimérené
se vztahuje také na prijezdni Useky silnic, resp. na navrh opatreni na vlastnim pritahu obci (viz kap.
3.4). Kapitola se netykd navrhu plosného zklidiovani dopravy (zény 30, sdilené, obytné a pési zény),
které je feSeno v samostatnych kapitolach 5-8 (5 Zéna 30, 6 Sdilena zdéna, 7 Obytna zéna, 8 Pési zona).

4.1 Dopravni zklidnovani na mistnich komunikacich

Mistni komunikace slouZi pfevazné mistni dopravé na Uzemi obce. Prostory téchto komunikaci neslouzi
jenom dopravé, naopak se zde kombinuji rozmanité pozadavky a funkce komunikace i Uzemi, kterym
tato komunikace prochazi. Pfi planovani dopravniho zklidfiovani mistnich komunikaci musi proto byt
v prvé fadé vyjasnéna otazka dopravniho vyznamu, resp. funkce dané komunikace, nebot na tom zavisi
moznosti a vymezeni zklidnujicich opatfeni (viz kap. 2.4).

V ptipadé, Ze mistni komunikace prochazi Uzemim s rozdilnymi charakteristikami a je Zadouci tuto
zménu zdUlraznit (napt. prechod mezi zastavénym a nezastavénym Uzemim), Ize pfi navrhu opatreni
pfimérené postupovat podle kap.3 Prltahy silnic obcemi) a navrhnout také opatfeni pfed vjezdem, na
vjezdu, pfip. na vyjezdu z daného Uzemi.

Cilh zklidriovani dopravy Ize docilit predevsim optimalizaci jizdni rychlosti. Tato kapitola se vztahuje na
mistni komunikace, na kterych je za pfimérenou obecné povazovana rychlost nejvyse 50 km/h. Na
sbérnych komunikacich je zpravidla vhodna rychlost 50 km/h za podminky, Ze jsou adekvatnim
zplsobem ochranéni ¢i oddéleni chodci a cyklisté (dostateéné Siroké chodniky, pruhy/pésy pro cyklisty,
opatteni pro pricné prekonani komunikace odpovidajici poptdvce). V opacném pripadé je zadouci
pohybu vsech Gcéastnikl provozu (zkraceni délky pro zastaveni, snizeni potencialnich nasledk( stretd,
mensi rozdil rychlosti mezi motorovymi vozidly a cyklisty).

V pripadé, Ze je zaddouci na dané komunikaci, resp. Uzemi plo$né snizeni rychlosti, zklidiuji se tyto
komunikace dle nasledujicich kapitol — kap. 5 Zéna 30, kap. 6 Sdilena zéna, kap. 7 Obytna zéna, kap. 8
Pési zéna).

Naopak v pfipadé rychlosti vy$si nez 50 km/h neni obecné vytvofen predpoklad pro uplatnéni
dopravniho zklidriovani. Pfi utvareni dopravniho prostoru téchto komunikaci je vSak mozné nékteré
prvky z této kapitoly vyuZzit pfimérené danym podminkam.

4.2 Prvky dopravniho zklidnovani

PFi ndvrhu dopravniho zklidriovani je nutné splnit obecné zasady dopravniho zklidriovani, uvedené
v kap. 2.2. UzZiti prvk(l dopravniho zklidriovani by mélo vést nejen k lokalnimu zklidnéni na vybraném
misté komunikace, ale pokud moZno predevsim khomogennimu pohybu dopravniho proudu
v fe$eném Useku. Zadouci je ménit charakter uceleného Useku komunikace tak, aby adekvatné pasobil
na vsechny uzivatele. Takového efektu je moiné dosdhnout nejen komplexni rekonstrukci uli¢niho
profilu, ale také prerozdélenim stdvajiciho prostoru. Ktomuto uUcelu se uZivaji napfiklad prvky,
upravujici pricny profil zklidriované komunikace:
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= opakované vkladani stfednich délicich ostrGvki (soucasné slouzi jako prvek na ochranu
zranitelnych ucastnikd provozu),

= sniZzeni poétu/zuZeni jizdnich pruhl, napf. zfizovanim jizdnich pruhd pro cyklisty v kombinaci
s parkovacimi pruhy (Uprava zvySuje nabidku parkovacich mist, vyhrazuje cyklistlm samostatny
pruh, a pfitom umoznuje svym pricnym usporadanim objeti i rozmérného porouchaného vozidla,
prajezd IZS, vozidel zimni Udrzby apod.). V pfipadé sniZeni poctu jizdnich pruhl pak soudasné
nemusi i diky osamostatnéni cyklistické dopravy dojit ke sniZeni kapacity),

= stiedni jizdni pruh pro stfidavé levé odboceni a pfipojeni zleva, prerusovany fyzickymi ostrivky
(mozné opét kombinovat s prechody/prejezdy/misty pro pfechazeni).

Jak bylo uvedeno v kap. 2.4.3, prvky miZeme délit dle jejich funkce, resp. cile poufZiti, a toto déleni je
pro prehlednost zachovano také v nasledujicich podkapitolach. Prvky mohou plnit vice funkci zaroven
a jejich vhodné poutziti mlZe prispét také ke zvySeni pozornosti fidice.

Obrazek 13 Shérna komunikace — stiedni délici pas s prerusenim v misté levych odboceni (cyklisticky provoz
veden v pfidruzeném prostoru) (Marianské Lazné), zdroj: CDV
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4.2.1 SniZeni intenzity motorové dopravy

SniZovani intenzit motorové dopravy je jednim ze zakladnich principd zklidfiovani dopravy. Lze ho
dosahnout vhodnou kombinaci zvySeni atraktivity alternativnich tras ¢i jiného dopravniho médu
a snizeni atraktivity stavajici trasy pro motorovou dopravu (sniZeni ,poptavky“ a , nabidky” zklidiiované
komunikace).

Opatienimi ke snizeni ,poptavky” po pouziti zklidriované komunikace jsou napftiklad:

= nabidka vhodné zvolené alternativni trasy (nutné posoudit vliv zvysSeni intenzit na této trase),
= nabidka vyhodnéjsiho druhu dopravy:

o preference verejné hromadné dopravy,

o preference pési dopravy,

o preference cyklistické dopravy.

Opatrenimi ke snizeni ,nabidky” zklidihiované komunikace jsou napriklad:

= uziti prvk( k optimalizaci rychlosti (zejména fyzickych) — viz kap. 4.2.2,

= gprava kfizovatky (prodlouzeni cestovni doby — viz kap. 4.2.4),

= sniZeni pocCtu jizdnich pruhi (napf. bo¢nim ztiZenim liniovym, stfednim délicim pasem, postrannim
délicim pasem),

= vhodny typ zastavky VHD (napf. zastavkovy mys, zastavka typu zatka, v jizdnim pruhu apod.),

= pridani mist pro pficné prekonani komunikace (zpomaleni toku dopravy),

= zména dopravniho rezimu (napf. omezenivjezdu vybrané skupiné motorovych vozidel, zfizeni pési

z6ny, casové omezeni viezdu nebo zpoplatnéni viezdu formou mistniho poplatku).

4.2.2 Optimalizace jizdni rychlosti

Dualezitym faktorem zklidiiovani je stanoveni rychlosti, kterd se na dané komunikaci poklada
za prijatelnou, ato nejen vsouvislosti svyznamem afunkcemi komunikace, ale iostatnimi
komunikacemi dané sité, tj. feseni v SirSim Uzemi (viz kap. 2.4.1).

V zavislosti na provedeni nize uvedenych prvk( tato opatreni zaroven pfispivaji k pInéni dalsich cill
dopravniho zklidriovani, resp. jsou prostfedkem, jak danych cild dosahnout.

Mezi fyzické prvky uzivané k optimalizaci rychlosti patfi napfiklad:

fyzické zuzeni vozovky:

o liniové (napf. bocni liniové zUZeni pomoci zmenseni Sitky mezi obrubami, doplnénim
chodnikl/stezek pro cyklisty/cyklistickych pruhl, parkovacich pruhd/pasd; vloZeni
stfedniho/postranniho déliciho pasu),

o lokalni (napf. bocni lokalni zdzeni, vloZeni stfedniho/postranniho déliciho ostriavku),

= vysazené plochy (mohou byt tvoreny chodnikem — vysazenou chodnikovou plochou, zeleni —
vysazenou zelenou plochou, jejich kombinaci nebo nestavebnimi prvky — dopravnim zatizenim;
vhodné v kombinaci s parkovacimi pruhy),

= vhodny typ zastavky VHD (napf. zastavkovy mys, zastavka typu zatka, v jizdnim pruhu apod.),

= Sikana (napf. kombinace dvou bocnich lokalnich zuzeni),

= zpomalovaci prahy (dlouhy zpomalovaci prah, kratky zpomalovaci prah),
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= zpomalovaci polstafe (zpomalovaci polstar jednoduchy, dvojice zpomalovacich polstard, skupina
malych kruhovych zpomalovacich polstarl),

= zvySend plocha,

= (prava kfiZzovatek (viz kap. 4.2.4).

Ve vhodné kombinaci s fyzickymi prvky se uzivaji prvky psychologické. Jednd se o prvky, které maji
svym charakterem podpofit ¢i zdUlraznit potfebu snizeni rychlosti azvySeni pozornosti. Jejich
samostatné uZiti je doporuéeno pouze v odlvodnénych pfipadech (napf. neni mozné realizovat prvky
fyzické). lJejich nevyhodou mize byt nizkd ucinnost, protoZze prvky nemusi byt dostatecné
respektovany. Uc&innost psychologickych prvkd je tak podminéna jejich vhodnym provedenim,
kvalitnim povrchem komunikace ¢i naleZitym dopravnim znacenim (véetné jeho jednoznacného
vykladu a dobré viditelnosti).

Psychologické prvky lze vyuzit také jako tzv. ,pfedsazend opatieni” nebo , predsazena znaceni”. Ta maji
zajistit, aby fidic, blizici se k mistu, kde je fyzicky omezena rychlost provozu, byl informovédn o zméné
provoznich podminek na dané komunikaci.

Mezi psychologické prvky uzivané k optimalizaci rychlosti patfi napfiklad:

= doplnéni opatfeni pro ochranu zranitelnych tucastnikti provozu (viz kap. 4.2.3),

= zména povrchu vozovky — odlisny kryt vozovky napf. jinym materidlem, barvou, vzorem nebo
texturou krytu vozovky, lIze uZit jako podpora ucinku ostatnich prvka,

= oziveni komunikace, posileni prvkl zelené, které pripominaji pfitomnost Zivota a vedou Fidice
k pfirozenému snizeni rychlosti (napf. pficné vysazené stromy, vytvarejici ucinek brany); Ize také
vyuzit k optickému ziZeni vozovky,

= zména osvétleni zvyraznujici pouzity fyzicky zklidiujici prvek,

= optické zuzeni vozovky, napft.:

o modifikaci okraji vozovky — odlisny povrch krajnice, pfip. odvodrnovaciho prouzku,

o tvar ,brany” — optické zuZeni, naznacena brana (blizkym umisténim osvétleni, resp. jeho
jinym barevnym odstinem, blizkou vysadbou kefu ¢i stromkd, umisténim SDZ atp.),

o bild klikata ¢ara (¢. V 12e),

= vodorovné dopravni znaceni, které vede fidi¢e ke sniZeni rychlosti vozidla, pfipadné ho
upozornuje na rizikové misto, napft.:

o opticka psychologicka brzda (€. V 18, bez akustického efektu), resp. obecné veskeré pricné
vodorovné dopravni znaceni, které pomaha narusovat urychlujici pfimé linie a zaroven lze
jeho uZitim navodit pocit jizdy rychlosti vyssi, nez je skutecna; neni vsak obvykle pfilis
estetické a nelze jej uplatfiovat plosné,

o ndpis na vozovce (¢. V 15) v podobé symbolu svislé znacky vyznacujici nejvyssi dovolenou
rychlost,

= svislé dopravni znaceni:

o samotna pritomnost a podoba dopravnich znacek plsobi psychologicky na fidice, proto je
Zadouci eliminovat velkoformatové znacky ¢i portalové znacky, které navozuji dojem cisté
motoristického prostredi, a nahradit je napf. DZ na sloupku apod.,

o zvyraznéni svislych znacek — v odivodnénych pfipadech (viz TP 65 [30]),

= kontrola rychlosti — Usekové méreni rychlosti, radar, schranka na radar, ukazatel rychlosti apod.

Kromé psychologickych prvki lze v ramci dopravné-organizacnich opatfeni dale vyuzit napriklad:
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= gpravu SSZ kfiZovatek na trase, motivujici ke snizeni rychlosti napf. pfi zelené viné (viz kap. 4.2.4),

Variabilnost jednotlivych prvkd zklidiiovani dopravy nabizi moZnost jejich aplikaci v rdznych
kombinacich, pficemz pravé kombinace vice prvki dopravniho zklidiiovani znasobuje jejich Ucinnost.

Vhodna je jak kombinace vice prvk{ stejného typu, tak i kombinace fyzického a psychologického prvku.
V kazdém konkrétnim pripadé je nutné zvazit klady a zapory navrhovaného feseni a fesit vSe jako celek,
ne jako jednotliva opatreni.

Pro ucinnou optimalizaci rychlosti v pribéhu celé obce jsou rozhodujicim predpokladem relativné malé
rozestupy vhodnych bodovych stavebné-technickych opatfeni (kazdych cca 100-200 m), jez vytvareni
kontrast a stimuluji pozornost fidi¢e (napt. stfedni délici ostrlivky, vysazené plochy, lokalni ztZeni
vozovky atd.).

Pouze dil¢i opatfeni, jsou-li nevhodné zvolena, nemusi vést v nékterych pripadech k o¢ekdvanému
efektu a naopak, mohou zpUsobit i zhorSeni situace. Zaroven také nadmérné uZiti vice prvkl v témze
misté nebo jejich nevhodnd kombinace muzZe vést k odpoutdni pozornosti fidi¢e atim sniZeni
bezpecnosti.

4.2.3 Ochrana zranitelnych ucastnikt provozu

Ochrana zranitelnych Gcastnik(l provozu predstavuje opatieni pro zvyseni bezpecnosti jejich pohybu,
a to jak v podélném, tak i pficném sméru. Pfi vhodném pouziti prvkil se snizuje také bariérovy ucinek
komunikace.

Opatfenimi pro zvyseni bezpecnosti pohybu v podélném sméru jsou napriklad:

= doplnéni/rozsifeni liniovych prvkia (slouzici v nékterych pripadech zaroven k liniovému zdzeni
vozovky), napf. chodniky, stezky pro chodce/cyklisty (doplnéni/rozsifeni), jizdni pruhy pro cyklisty
apod.

= doplnéni lokalnich prvki na vybraném misté, napt. postranni délici ostravek,

= odli$eni rozhrani mezi hlavnim dopravnim a pfidruzenym prostorem/prostorem pro motorovou
a nemotorovou dopravu, které zaroven muze slouzit pro optické zuzZeni vozovky (napf. postranni
délici pas, zdGraznéni jizdnich pruhd pro cyklisty/chodniku odlisnym typem/barvou povrchu).

Opatienimi pro zvysSeni bezpecnosti pohybu v pficném sméru, sniZzeni bariérového ucinku komunikace
jsou napriklad:

vrv

= zfizovani pficného prekonani komunikace bez nutnosti tpravy Sifky jizdnich pruhd (viz kap.
2.4.23a24.2.4),
= fyzické prvky usnadnujici pfekonavani komunikace, doplnéné mistem pro prechazeni/prechodem
pro chodce/prejezdem pro cyklisty, napf.:
o stfedni délici ostrdvky/pasy,
o vysazené chodnikové plochy,
o bocnilokalni zdzeni komunikace,
= zvySené plochy pficného pfekonani komunikace (integrované prechody/mista pro prechazeni/
prejezdy atp.),
= zvySené plochy kiizovatky zahrnujici pési, pfip. cyklistické vazby,
= zpomalovaci prahy / zpomalovaci polstare pred mistem pohybu chodci/cyklist(,
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= stavebni Uprava kfiZzovatky (viz kap. 4.2.4),
= doplnéni SSZ / Gprava signalniho planu (viz kap. 4.2.4),
= vodorovné dopravni znaceni pred mistem pohybu chodcl/cyklistd, které vede fidice ke sniZeni
rychlosti vozidla:
o bila klikata ¢ara (€. V 12e),
o optickd psychologicka brzda (¢. V 18),
o napis navozovce (C. V 15), napf. v podobé symbolu svislé znacky upozornujici na chodce i
déti,
= svislé dopravni znaceni — v oddvodnénych pfipadech zvyraznéni znacek.

Obrazek 14 Prechod pro chodce a pési prostor na svételné fizené krizovatce doplnény v prvni etapé pomoci
docasnych uprav (Praha), zdroj: Tomas Cach, upraveno: CDV
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Obrazek 15 Stfedni délici ostriivek s prechodem pro chodce pied okruzni kfiZovatkou (Blansko),
zdroj a Uprava: CDV

Obrazek 16 Provizorni nestavebni Gprava s vytvofenim pasu pro chodce (Bfeclav), zdroj: CDV

4.2.4 Opatreni na kfizovatkach

Kromé vyse uvedenych prvk( acill se vramci kfizovatek také vyuzivaji opatfeni pro zvyseni
bezpecnosti provozu.

Mezi nejvhodnéjsi opatreni na kfiZzovatkach patii napfriklad:

= zména prostorového usporadani kiizovatky:
o Uprava na okruzni/miniokruzni k¥izovatku,
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o zUZenif/lUprava vjezdd do kfizovatky (napf. vloZzenim stfedniho déliciho ostrlivku nebo
vysazené plochy v oblasti kfiZovatky),
o shiZeni poctu fadicich pruhd,
o zvyseni celé plochy krizovatky do urovné prilehlych chodnikd,
= doplnéni prvkl usnadnujicich pFiéné prekonavani komunikace (viz kap. 4.2.3),
= doplnéni SSZ / uaprava signalniho planu svételné Fizenych kfizovatek (nutno posoudit
riziko negativniho ovlivnéni dopravy — kolony, hluk, emise):
o zohlednéni provozu chodcd, cyklistli a preference verejné hromadné dopravy,
o zajisténi bezpecnosti chodcl a cyklistl nebo podfizenych smérd,
o omezeni nepfimérenych rychlosti vozidel, napf.:
= koordinace do nizké koordinacni rychlosti,
= vodorovné dopravni znaceni, usmérnujici pohyb vozidel v kfizovatce a vyjasnujici prava prednosti
v jizdé,
= svislé dopravni znaceni:
o zvyraznéni svislych znacek — v odivodnénych pfipadech (viz TP 65 [30]),
o zamérné vynechani dopravnich znacek urcujicich komunikaci s pfednosti v jizdé, tzn.
uplatnéni pouze prednosti zprava (nutné vyhodnotit vhodnost poufZiti, vice o problematice
tohoto typu Uprav viz kap. 5.2.5.1).
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5 Z6na 30

5.1 Charakteristika zony 30

Zbna 30 patfi dle zdkona ¢. 361/2000 Sb. [7] mezi zény s dopravnim omezenim, ve které je nejvyssi
dovolend rychlost stanovena na 30 km/h. Zéna 30 se zpravidla zfizuje na mistnich komunikacich
1. tFidy ve smyslu zdkona ¢. 13/1997 Sb. [1] a vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. [9].

Jedna se o oblast oznacenou (vymezenou) svislymi dopravnimi znackami €. 1Z 8a ,,Zéna s dopravnim
omezenim”a €. IZ 8b ,,Konec zény s dopravnim omezenim®“.

Z6nu 30 tvori zpravidla soubor mistnich komunikaci s obsluznou funkci, tj. komunikace funkéni
skupiny C dle CSN 73 6110 [27]. Uplatnéni a rozsah zény 30 se navrhuje v souladu s kap. 2.4.1.

Navrh usporadani prostoru mistni komunikace ma napoméahat k dodriovani rychlosti 30 km/h
a vzajemné ohleduplnosti.

Na rozdil od ostatnich zén s plosSnym zklidiovanim je zde zpravidla zachovdno clenéni prostoru na
vozovku a chodnik, resp. hlavni dopravni prostor a pridruzeny prostor a pohyb chodcl je oddélen od
ostatnich druh( dopravy. Parkovani je umoznéno kdekoliv pfi okraji vozovky pfi splnéni obecnych
pravidel dle zdkona ¢. 361/2000 Sb. [7]. KfiZovatky jsou pfednostné feSeny bez dopravniho znaceni, tj.
s prednosti zprava.

5.2 Urbanistické a dopravné-inzenyrské reseni

5.2.1 Vybér vhodné oblasti
Vybér vhodné oblasti pro zavedeni ploSného omezeni rychlosti je zasadni fazi ndvrhu zény 30.

Pfi stanoveni oblasti pro zfizeni zény 30 se doporucuje dodrZet nasleduijici:

= Jednim z prvnich hledisek, které je nutné pfi navrhovani zény 30 zohlednit, je urbanisticka
koncepce dané tzemni jednotky a jeji funkcni prostorova struktura.

=  Vhodnéjsi a bezpecnéjsi je rozsahlejsi plosné uzivani zény 30 v zastavbé mimo hlavni tranzitni
a sbérné komunikace neZ pouze omezené lokalni uZiti v nékolika malych oblastech; rozsahlejsi
kompaktni zény jsou lépe akceptovany nez roztfisténa mala uzemi.

= Komunikace, které maji plnit dopravni funkci, a tedy ifunkci hranic jednotlivych zén 30, maji
zpravidla dva a vice jizdnich pruhd, jsou v siti vedeny jako hlavni komunikace, projizdi zde VHD
nebo jsou zde vyssi intenzity vozidel apod.

= Zadatky a konce zény 30 je vhodné umistovat, pokud mozno pfimo k hranicim zastavby.

= Velikost zény 30 je tfeba stanovit tak, aby bylo omezeni rychlosti pro fidice stale zfejmé
a pochopitelné; zéna 30 by svym usporadanim méla umoznit ucastniklim provozu dosahnout
nejblizsi nadrazené komunikace, pokud mozno po 1 km jizdy (vice viz kap. 5.2.4.2). Stanoveni
hrani¢ni velikosti zéony zavisi na geografickych podminkdach, struktufe uUzemi, dopravnich
podminkach, dostupnosti a intenzitach dopravy.

= Doporucuje se, aby komunikace vramci zény 30 vykazovaly stejnorodé znaky a obsahovaly
navrhové prvky s parametry pro pozadovanou rychlost.
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[ ] oblastzény 30 B nadiazend komunkace [ | zastavba

Obrazek 17 Schéma moznosti vymezeni oblasti zény 30, zdroj: CDV

5.2.2 Zoéna 30 ve specifickych druzich urbanistickych celkia

Pro zfizeni zény 30 pfipadaji v Uvahu zpravidla vSechna Uzemi nachdzejici se mimo komunikace
s prevazujici dopravni funkci. Mezi jednotlivymi typy ploch pro bydleni jsou vSak vyznamné rozdily,
predevsim se to tyka prostorového usporadani ulicniho prostoru, hustoty obyvatel, narok( na
parkovaci stani ¢i estetické hodnoty. Pres tuto riznorodost je mozné Fici, Ze zéna 30 je vhodna pro
vSechny druhy téchto ploch.

Zastavbu obci délime na nasleduijici typy:

e historicka centra,
e rezidentni oblasti:

o blokova zastavba,

o zastavba sidlistniho typu,

o nizkopodlazini obytna zastavba,
o celky se smiSenou nebo jinou funkci.

5.2.2.1 Historicka centra

Centra obci jsou oblastmi se zvySenym pohybem zranitelnych ucastnikd provozu. Ackoli v obcich byvaji
zejména Casti center organizovany formou pési zény (viz kap. 8 P&si zdna), zvyseny vyskyt chodcl byva
i v dalSich prilehlych ¢astech centra, kde jiz mohou existovat dlivody hovofici proti zfizeni pési zény.
Z toho davodu je velmi vhodné, aby tyto oblasti byly zklidnény pomoci zény 30 (viz kap. 5 Zéna 30),
pfipadné sdilené zény (viz kap. 6 Sdilena zéna) ¢i obytné zony (viz kap. 7 Obytna zéna). Mnoha centra
jsou pamatkové chranéna a veskera opatreni tak maji peclivé respektovat historicky raz téchto mist.
Uplatnéni prvkd je limitované omezenymi prostorovymi moznostmi.

Faktory ovliviiujici zfizovani zény 30 v historickém centru:

= zvySeny pési a cyklisticky pohyb,

= zfetelné vymezeni centra vUci jeho okoli,

= nenormové/nevyhovujici parametry komunikaci — napf. Uzké, krivolaké komunikace, coz jiz samo
o0 sobé podporuje jizdu nizsimi rychlostmi,

= zvySend koncentrace sluZzeb vyvolavajici potfebu parkovacich mist nejen pro rezidenty,

= navrhovana opatieni maji respektovat historicky raz obce.
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5.2.2.2 Rezidentni oblasti — blokova zastavba

Bloky bytovych domi obklopuji zejména ve vétsich obcich jejich centra, pficemz diky vyrazné
koncentraci funkce bydleni je vhodné zklidnit tato Uzemi pomoci zény 30. Oblasti jsou charakterizovany
vysokou hustotou zalidnéni, jejimz disledkem je vysokd poptavka po parkovacich mistech. Navic
v oblastech, které pfiléhaji k centru, byva obvykla ivyssi koncentrace obchodu a sluzeb, coz klade
zvySené naroky na dopravni dostupnost. Ztohoto hlediska je nutné pti navrhu zohlednit, které
komunikace maji nutné plnit zejména dopravni funkci a u kterych je zvySena frekvence vozidel pouze
disledkem jejich exponované polohy. Tyto komunikace by kromé funkce dopravni mohly plnit také
funkci pobytovou a spolecenskou.

Faktory ovliviujici zfizovani zény 30 v blokové zastavbé:

= ZvySeny pohyb chodcl a cyklistd.

= Sirgf uliéni prostor nei napf. v historickych centrech nebo ve ¢tvrtich rodinnych doma. V ramci
tohoto prostoru pak Ize snadnéji navrhovat opatieni ke zklidnéni dopravy nebo plochy pro
pobytové a dalsi nedopravni funkce uliéniho prostoru, ptip. vytvaret plochy pro parkovaci stani.

= Velky tlak na pocet rezidentnich parkovacich mist.

5.2.2.3 Rezidentni oblasti — zastavba sidlistniho typu

Specifickym druhem urbanistickych celk( jsou sidlisté, resp. plochy solitérné stojicich bytovych domu.
Tyto oblasti maji jedno své vyrazné specifikum: Komunikace pro silni¢ni dopravu jsou zde casto
oddéleny od komunikaci pro pési, prip. cyklisty. Zatimco u tradi¢ni zastavby vede vétsina chodnik(
soubézné s komunikaci, v zastavbé sidlistniho typu tomu tak mnohdy nebyva a tyto chodniky jsou
¢asto méné vyuzivané a slouzi pfedevsim pro pfistup k parkovacimu mistu. Diky oddéleni téchto dvou
zakladnich dopravnich siti tak dochazi k situaci, kdy neni vidy nutné zklidriovat cely prostor oblasti.

Hlavnim problémem vétsiny rezidentnich oblasti tohoto typu je nedostatek mist pro parkovani. Pro
plynuly prajezd vozidel IZS je tfeba pti ndvrhu zohlednit poptavku po parkovacich stanich tak, aby
nedochazelo k nelegadlnimu parkovani a nebyl omezen plynuly prijezd vozidel I1ZS.

Nejvétsi vyzvou pak byva vyporadat se s Casto netradi¢nim usporadanim ulicni sité v téchto Ctvrtich
tak, aby pro uzivatele bylo zcela pfirozené a jasné, kde zéna 30 zacina a konci.

Faktory ovliviiujici zfizovani zény 30 v zastavbé sidliStniho typu:

= rozptyleny charakter zastavby, ktery umoznuje lepsi oddéleni prostoru pro pési od prostoru
komunikace,

= extrémni potieba poctu rezidentnich parkovacich mist,

= zpravidla nevhodna reseni pésich a cyklistickych tras a vazeb,

= unové budovanych obytnych celk( je dllezZité zajistit standardy zény 30 jiZ pfi jejich budovani.

5.2.2.4 Rezidentni oblasti — nizkopodlaZni obytna zastavba

Ctvrti s nizkopodlazni obytnou zéstavbou jsou diky své relativné nizké hustoté zalidnéni idealnim
prostorem pro plosné zklidiovani komunikaci, které je zde dobre akceptovano. Kromé zfizovani obytné
zény (viz kap. 7 Obytna zéna) je zde mozné ztizovat také zénu 30, pfip. sdilenou zénu (viz kap. 6 Sdilena
zéna). Diky nizké hustoté zalidnéni byvaji tyto ctvrti Ci celky plosné velmi rozsahlé, coz mize byt na
druhou stranu divodem k negativhimu hodnoceni zény 30 fidi¢i. MiZe byt tedy vhodné ponechat
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vybranou vhodnou komunikaci (nebo jeji Usek) jako paterni. Tim bude ¢aste¢né omezena tendence
k prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti ve zbytku zény.

Faktory ovliviujici zfizovani zény 30 v nizkopodlazni obytné zastavbé:

= Mensi zastoupeni dopravni funkce. U nové budovanych zdn je dllezité zajistit standardy zény 30
jiz pti jejich budovani.

= ZajiSténi pobytovych venkovnich prostor (pro hru déti a setkdvani) na rozsifenych verejnych
prostranstvich (placky, namésticka) nebo ve verejné pristupnych arealech (parky, hristé).

5.2.2.5 Celky se smiSenou nebo jinou funkci

V mnohych pfipadech nemaji urbanistické celky pouze charakter rezidentnich oblasti, ale pIni také
funkci obsluznou, vyrobni ¢i rekreacni. | v téchto oblastech je zfizeni zény 30 mozné a k navrhu se
pfistupuje obdobné dle predchozich kapitol. Obdobné Ize zénu 30 ve vybranych pfipadech zfizovat
napf. v administrativnich ¢tvrtich, u obchodnich center atp.

Faktory ovliviujici zfizovani zény 30 v celku se smiSenou funkci:

= Zohlednéni pfistupnosti specifické dopravy pro dané uUzemi (nutné ovéfit pristup napt. pro
kamiony, zdsobovani).

= K objektd generujicim vysokou intenzitu dopravy ¢i specificky druh dopravy je nutné pfistupovat
individualné; tyto objekty je vhodné pfednostné zpfistupnit po komunikaci mimo zénu.

5.2.3 Zfizovani zény 30

Zoény 30 je vhodné vytvaret pomoci dopravniho znaceni astavebné-technickych uprav.
Jde o doporuceny zplsob feseni zény 30, kdy je odstranéno dopravni znaceni upravujici prednost na
kfizovatkach uvnitf zény 30, doplnéno oznadeni vjezdd/vyjezdl do/ze zény 30 dopravnim znacenim
¢. 1Z 8a/b a ucinek dopravniho znaceni podporen pomoci realizace zklidriujicich opatfeni na vybranych
mistech zény 30.

Obrazek 18 Zéna 30 vybavena znackami spolecné se zklidiiujicimi opatifenimi (opatfeni znazornéna zelené),
zdroj: CDV
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Na stdvajicich komunikacich Ize zénu realizovat pouze pomoci dopravniho znaceni, pfip. zafizeni.
Jde o specifické pripady, kdy dopravni znaceni, ptip. zafizeni nahrazuje stavebni Upravy. Pfikladem je
odstranéni dopravniho znaceni upravujiciho pfednost na kfizovatkach uvnitt zény 30, Uprava provozu
vyznacenim parkovacich mist, oznaceni vjezdi/vyjezd( do/ze zény 30 dopravnim znaéenim €. 1Z 8a/b
s pfip. doplnénim vybraného dopravniho zafizeni. Tento princip lIze uplatnit jako zkusebni, pfip.
provizorni a ¢asové omezené feSeni do doby budouci stavebni Upravy, ¢i vjinych odlvodnénych
pripadech, zejména s ohledem na ekonomické, technické, procesni a koordinacni limity.

| kdyz se zklidnujici opatieni planuji na celé siti mistnich komunikaci v rdmci zény 30, je vhodné provést
podrobnou analyzu mistni situace, kterd umoznuje rozpoznat Useky komunikaci, kterym je nutné se
vénovat prednostné. Pfi planovani zklidriujicich opatfeni by se mély obzvlast zohlednit nasledujici
lokality:

= Useky a mista, na kterych se v minulosti staly nehody, zejména nehody se zranénim, pfi zohlednéni
pfic¢iny dopravnich nehod,

= Useky, na nichZ Ize pfedpokladat zvySenou intenzitu pési a cyklistické dopravy,

= Useky v blizkosti zakladnich a materskych skol, domov pro seniory a dalSich socidlnich a kulturnich
zarfizeni,

= mistni komunikace, na kterych se jezdi nepfimérenou rychlosti.

Obrazek 19 ,,Problémové oblasti” v ramci zony 30 (zndazornény zelené uvnitf zény), zdroj: CDV

V okoli skol se miZe mj. uplatnit specificky rezim tzv. skolni ulice, viz kap. Chyba! Nenalezen zdroj
odkazi. Chyba! Nenalezen zdroj odkazt..

5.2.4 Pravidla navrhu zény 30

Zklidnéni dopravy by mélo byt chapano jako prostfedek ochrany obyvatel pfed riziky plynoucimi
z dopravniho provozu, nikoli jako obtézujici restrikce. Ztohoto dlvodu samotné prostorové
usporadani zény 30 musi zajistit ochranu rezident(, nikoli pouze plosné Upravy maximalni rychlosti.
Pro zajisténi kvalitniho fungovani zény 30 je vhodné dodr7ovat tato zdkladni pravidla:

e pravidlo zfetelnych hranic,
e pravidlo pfimérenych vzdalenosti,
e pravidlo zvySovani komfortu,
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e pravidlo estetické hodnoty.

5.2.4.1 Pravidlo zietelnych hranic

Pokud ma byt zéna 30 ucastniky provozu jasné identifikovatelna, ma tvofit na prvni pohled patrny,
logicky vymezeny urbanisticky celek. Hranice zén by mély kopirovat pfirozené hranice urbanistickych
celkl, ohrani¢enych sbérnymi komunikacemi s prevazujici dopravni funkci. Rozdil mezi komunikacemi,
které plni pobytovou funkci (jsou tedy soucasti zony 30), a mezi sbérnymi komunikacemi by mél byt
rozpoznatelny jiZz z jejich rozdilného prostorového usporadani. V zéné 30 je kladen dlraz na prvky
zklidnéni provozu i na pocet parkovacich stani a komunikace zde jsou ¢asto pro motorovou dopravu
jednosmérné &i co do itky Uspornéjsi. Ridi¢ tak diky pouhému rozdilu v usporadani komunikaci pozn4,
Ze projizdi zénou bydleni, a mél by tak upravit svou rychlost. Dopravni znaceni pak tento fakt pouze
potvrzuje. Vymezeni zony 30 na zakladé utvareni ulicni sité je patrné z obrazku 17.

5.2.4.2 Pravidlo pfiméfenych vzdalenosti

Vzddlenost, kterou je nutné ujet pro opusténi zony 30 k nejblizsi nadfazené komunikaci, se doporucuje
nejvyse 1 km. Podobné pak je nutné uvazovat i z hlediska pfijezdu do zény. Ve vysledku by tak mélo
byt mozné ze vsech hlavnich smérd primérené rychle dosahnout jakéhokoli mista v zoné a také zénu
opustit.

5.2.4.3 Pravidlo zvySovani komfortu

Pti vytvareni zony 30 je dullezité dbat na komfort obyvatel, ktery by mél zlstat zachovan, resp. pokud
mozno zvysen. ZvySeni komfortu uZivatell lze dosahnout vhodnymi Upravami uliéniho prostoru
a promyslenou lokalizaci prvkd zklidriovani dopravy, véetné parkovani a bezbariérovych uprav. Pohodli
spojené s uzivanim dobfe ¢itelné komunikace, kde jsou jednotlivé funkéni ¢asti jasné vymezené, pak
pfispiva k pozitivnimu hodnoceni kvality komunikace jejimi uZivateli. P¥i zavedeni zony 30 by nemélo
dochdzet ke snizovani komfortu obyvatel napt. zuZovanim chodnik(, vytvarenim bariér plosné
cyklistické pridjezdnosti Uzemi, neopodstatnénym snizovanim parkovacich kapacit (bez adekvatnich
kompenzacnich opatreni) ¢i vyraznym nardstem vzddlenosti, kterou je nutné absolvovat motorovymi
vozidly pfi dopravé do zvoleného mista apod. Pro akceptaci téchto zmén je zasadni dobrd komunikace
zastupcl samospravy s mistnimi obyvateli v pribéhu pripravy opatreni i po jeho zavedeni.

5.2.4.4 Pravidlo estetické hodnoty

Kromé funkéniho uZitku zklidnénych komunikaci je vhodné alespon v dlouhodobém méfitku pracovat
s estetikou uli¢niho prostoru, nebot i toto hledisko pFispiva k ptijeti zony 30 obyvateli. Ackoli esteticka
hodnota je hledisko do znacné miry subjektivni, Ize ji pomoci osvédcenych prvk( a za pouZiti kvalitnich
materiall zajistit. Esteticky zajimava Uprava uli¢niho prostoru, ktera vsak nesmi vyraznéji zasahovat do
funkénosti celku, navic miZe pfispét ke sniZzovani rychlosti projizdéjicich vozidel stejné jako jiné
zklidnujici prvky. V mistech svyskytem historickych pamatek, jako jsou napf. centra, pak prvky
zklidnéni maji esteticky zapadat do mistniho kontextu a mély by byt vytvofeny z materiald a barev
vhodnych pro dané prostredi.

TP 132 -12/2024 51



5.2.5 Organizace dopravy

5.2.5.1 Prednost v jizdé zprava

Prednost v jizdé na prlsecnych a stykovych kfiZzovatkach se uvnitf zodny 30 upravuje nejcastéji podle
pravidla prednosti v jizdé vozidel pfijizdéjicich zprava, coz je zdkladni pravidlo, respektive podstata
zklidriovani. Pokud jsou stdvajici znacky upravujici pfednost na kfizovatkach v souvislosti se zfizenim
zony 30 odstranény nebo se planuji Upravy usporadani dopravniho prostoru, které ovliviiuji poméry na
kfizovatkach, je zejména nutné prezkoumat rozhledové poméry a skutecnost, jestli je povinnost dat
prednost v jizdé zprava jasné patrna. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat nehodovym kfizovatkam.
Pfed zavedenim prednosti zprava je vhodné na tuto zménu upozornit uZivatele a zejména rezidenty
pomoci informacni kampané, napft. letaky.

Ackoliv je fesSeni kfizovatek pomoci prednosti zprava (tj. bez dopravniho znaceni) preferovéno, ne vzdy
je povinnost dat prednost v jizdé zprava dostatecné ziejma ¢i obecné respektovand. Jde zejména
o pripady, kdy komunikace mlZe svym usporadanim vzbudit v fidi¢ich dojem, Ze se nachazeji na hlavni
komunikaci (tzv. psychologickd pfednost). Ta vznikd, pokud je jedna z komunikaci vyrazné Sirsi (1),
vyrazné silnéji zatizena (2), ¢i pokud se podél jedné z komunikaci nachazeji liniové prvky jako pribézina
rada verejného osvétleni, stromy, zastavba apod. (3), viz obrazek 20

/"_]_ N —
—]

e

.\l’_ﬂ'
(h (2) (3)

Obrazek 20 Schémata moznych situaci podporujicich vznik psychologické prednosti, zdroj: CDV

Dalsim rizikem kfiZzovatky bez dopravniho znaceni mize byt nesplnéni podminky na jeji véasnou
a jednoznacnou postfehnutelnost vlivem nevyhovujiciho uspotadani kfizovatky ¢i jejiho okoli.
Potencidlné nebezpecné mohou byt také krizovatky tvaru T, kdy hrozi jak riziko psychologické
prednosti, tak i riziko jejich prehlédnuti.

V téchto specifickych pripadech lze fesit kriZzovatku pomoci prednosti zprava pouze pfi realizaci
souvisejicich Uprav (stavebni Gprava kriZzovatky Ci jeji zvyraznéni vodorovnym, ptip. svislym dopravnim
znacenim, odliSnym povrchem atp.). V opacném pripadé je Zadouci ponechdani Upravy prednosti
pomoci dopravniho znaceni.

Stejné tak je nutné zvazit Upravu prednosti v pfipadé vedeni linek VHD.

Kvali kontinuité Upravy pfednosti v ramci Useku mistni komunikace je pak nutné zjistit, je-li obdobna
Uprava prednosti nutnd ina sousedicich kfiZovatkach. V ptipadé vyrazného rozdilu ve vyznamu
komunikaci je pak vhodné vyhodnotit, zda ma byt tato komunikace do zény 30 zahrnuta ¢i nikoliv.

52 TP 132 -12/2024



5.2.5.2 Usmérnéni provozu

Provoz v zéné 30 se navrhuje pfednostné jako obousmérny pro vSechna vozidla. S ohledem na intenzity
dopravy je vhodné zvazit vyuziti jednopruhovych obousmérnych komunikaci, které pfispivaji
k ostrazitosti pfi vyhybani se protijedoucich vozidel, optimalizaci jizdni rychlosti a ohleduplnosti vici
ostatnim druhlim dopravy.

Jednosmérny provoz pro motorova vozidla se zpravidla navrhuje tehdy, je-li Zddouci znemoznit priijezd
feSenou oblasti. Jednosmeérny provoz motorovych vozidel také umoZznuje vyraznéjsi redukci
dopravnich ploch v kfizovatkach a zkraceni délek pficného prekonani komunikace na jejich ramenech.
Zjednosmérnéni vsak mlze mit negativni vliv v podobé nezadouciho zvysovani rychlosti vozidel, resp.
nedodrZovani rychlosti 30 km/h, je proto nutné uZiti jednosmérnych komunikaci vidy zvazit s ohledem
na konkrétni situaci. Provoz motorovych vozidel lze usmérfiovat také zakazem (¢i fyzickym
znemoznénim) nékterych kfizovatkovych pohybU uvnitf zény.

Provoz cyklistl ma byt, pokud mozno, obousmérny (resp. vSéesmérny) za pouZiti prfimérenych opatreni
dle TP 179 [42]. Spolecné scyklisty miZe byt vhodné umoznit prljezd také dalsim specifickym
skupinam vozidel (napf. VHD, komunalni sluzby, 1ZS).

5.3 Druhy dopravy

Utvareni zény 30 by mélo splfiovat naroky na pohodiny a bezpecny pohyb pési a cyklistické dopravy,
nizké rychlosti vozidel, optimalni moZnosti parkovani ¢i vedeni VHD.

vwvs

5.3.1 Pésidoprava

V zéné 30 je zpravidla zachovano ¢lenéni prostoru na vozovku a chodnik. Chodclim by pak mélo byt
umoznéno pricné prekonani komunikace, pokud moino bez omezeni. Na vybranych mistech
je nezbytné vytvofit takové podminky pro pticné prekonani komunikace, aby byla zajiSténa uplna
prostupnost Uzemi vsouladu s predpisy pro pfistupnost (bezbariérové uZivani) staveb,
ato véetné orientacnich prvkd pro osoby nevidomé a slabozraké. Stavajici prechody pro chodce
se zpravidla zachovavaji. Nové prechody se zfizuji dle CSN 73 6110 [27], zejména v pFipadech vyssich
intenzit chodcU ¢i vozidel, v rdmci exponovanych tras pro chodce v prostoru kfizovatek atp.

5.3.2 Cyklisticka doprava

Zoéna 30 predstavuje ploSnou podporu cyklistické dopravy. Vzhledem k nejvyssi dovolené rychlosti
30 km/h neni zpravidla nutné vzoné 30 segregovat cyklistickou dopravu od dopravy motorové
a doporucuje se smiSeny provoz na pozemni komunikaci mimo chodniky.

Pfipadna zklidfujici opatfeni by méla byt pratelska pro cyklistickou dopravu a spliovat nasledujici
podminky (vice viz TP 179 [42]):

= vhodny povrch komunikace pro cyklisty,

= minimalni omezeni cyklistl (pohybu, rychlosti atp.) — neplati pro spoleéné stezky pro pési
a cyklisty v intravilanu,

= charakter opatfeni umozriuje snadny prujezd stanovenou rychlosti,

= dobra viditelnost zklidiujicich opatfeni,

= zahrnuti prvkd/ploch pro parkovani jizdnich kol, pFip. ostatnich prostfedkt aktivni mobility.
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5.3.3 Individudlni automobilova doprava

Utvareni dopravniho prostfedi by mélo motivovat k jizdé maximalné rychlosti 30 km/h a stimulovat
k ohleduplné jizdé. Prvky zelené, které jsou v zéné 30 hojné pouzivany, je vSak nutné osazovat tak, aby
netvofily (ani vyhledové) prekazku v rozhledu.

S individualni automobilovou dopravou je neodmyslitelné spjata doprava v klidu. Parkovani
je dlleZitym prvkem témér kaidého dopravniho projektu v obcich av pfipadé plosnych opatfeni
véetné ndavrhu zdny 30 jeho dlleZitost jesté narlstd. U stavajicich oblasti vytvari podcenéni odhadl
rozvoje dopravy v dobé jejich vzniku tlak na transformaci verejného prostoru. V obytnych oblastech se
prednostné zohledni poptavka po parkovani rezidentd. Obecna pravidla pro navrh parkovani popisuje
kap. 2.4.2.5.

Parkovani Ize vyuzit i jako velmi ucinny zklidiujici prvek, kdy parkovaci pruhy, pfip. pasy jsou umisténé
po obou stranach vozovky, ptip. stfidavé, kdy tvofi Sikany (tzv. stfidavé parkovani). Vice o vhodném
navrhu parkovani véetné navrhu opatieni proti nevhodnému parkovani je uvedeno v Katalogu prvki
(kap. 9) a Prikladech feseni (kap. 10).

5.3.4 Verejna hromadna doprava

Vedeni verejné hromadné dopravy v zéné 30 se nevylucuje. Je vSak nutné brat ohled na pocet linek,
typ vozidel, ¢etnost spojl, Spickové intervaly i délku trasy, ktera prochazi zénou 30.

Pro spravné fungovani VHD je nutné zachovani jeji konkurenceschopnosti, kde cestovni rychlost hraje
spoleéné s dalsimi faktory duleZitou roli. Z toho dlvodu je duleZité zvazit vhodny navrh a usporadani
krizovatek s ohledem na moznou preferenci VHD (vice viz kap. 5.2.5.1).

V pripadé provozovani linek hromadné dopravy v zéné 30 je nezbytné toto zohlednit pfi navrhu prvki
zklidnéni (napfiklad uprednostnit zpomalovaci polstare pred pricnymi prahy).

5.4 Navrhové parametry

Z6ny s rychlosti omezenou na 30 km/h se zfizuji vsouladu s CSN 73 6110 [27] na obsluZnych
komunikacich funkéni skupiny C v navrhovych parametrech odpovidajicich dané rychlosti. Parametry
dopravné zklidAujicich opatfeni v zoné 30 maji byt navrzeny na rychlost 30 km/h.

Navrhové parametry a vybaveni zény 30 je vyrazné ovlivnéno druhy dopravy, které se v dané zéné
vyskytuji (viz kap. 5.3).

Sitky jizdnich pruhG a ostatnich skladebnych prvk{i v zéné 30 se Fidi podle CSN 73 6110 [27] a podle
TP 179 [42] (viz nasledujici obrazky).

Hlavni dopravni prostor v zoné 30 obsahuje jizdni pruhy, ptidruzené pruhy (parkovaci) a bezpecnostni
odstup. Pridruzeny prostor zahrnuje chodniky vcetné zelené a dalsi skladebné prvky.

Cyklistickda doprava se formou smiseného provozu realizuje v hlavnim dopravnim prostoru,
podrobnosti upravuji TP 179, kap. 6.4 [42].

Uvedené priklady je moiné modifikovat dle potrfeby a prostorovych moznosti. Lze navrhnout
jednostrannd ¢i oboustranna Sikmad, podélna ¢i kolma parkovaci stani, rlzna opatfeni pro pési

54 TP 132 -12/2024



a cyklisticky pohyb, rozmanité druhy odvodnéni (odvodrovaci Zlaby, rigoly, vsakovaci prilehy atd.),

provedeni prvkl zelené atp.
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Obrazek 21 Obousmérna komunikace v zéné 30, zdroj: CDV
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Obrazek 22 Obousmérna komunikace v zoné 30 s podélnym parkovanim, zdroj: CDV
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Obrazek 23 Obousmérna komunikace v zoné 30 s pficnym parkovanim, zdroj: CDV
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Obrazek 24 Obousmérna jednopruhova komunikace v zoné 30 s oboustrannym podélnym parkovanim,
zdroj: CDV
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Obrazek 25 Cykloobousmérka (jednosmérna komunikace s obousmérnym cyklistickym provozem) v zéné 30,
zdroj: CDV
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5.5 Zklidnujici opatreni

Stanoveni plo$ného rychlostniho limitu 30 km/h pouze pomoci dopravniho znaceni bez fyzickych prvki
nezarucuje automaticky jeho dodrzovani. Osazeni pouze svislého dopravniho znaceni na vjezdech do
z6ny 30 je samo o sobé mnohdy nefunkéni. Je proto nutné jej podpofit zapojenim verejnosti do
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projednani navrhu a realizaci fyzickych (stavebnich i nestavebnich) opatreni, kterd jsou pfi redukci
rychlosti efektivnéjsi nez samotné vodorovné a svislé dopravni znaceni nebo pouhé zavedeni obecné
prednosti zprava. Obdobné Ize vyuZit vhodné navrzené obousmérné jednopruhové komunikace.

Opatreni vhodnad k poutZiti v zdnach 30 k podpore dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti a k potlaceni
dopravni funkce jsou v téchto technickych podminkach rozdélena do nasledujicich dvou skupin:

= opatieni na vjezdu do zény 30,
= opatieni uvniti zény 30 (kfiZovatky a mezikfiZzovatkové Useky).

5.5.1 Opatieni na vjezdu do zény 30

Vjezd do zény 30 predstavuje misto pfechodu mezi oblastmi s rdiznymi rychlostnimi rezimy a funkénimi
naroky, které vy?aduje zvy$enou pozornost. Uprava vjezdu do zény 30 ma byt realizovana tak, aby byl
jednoznacné patrny rozdil ve zméné nejvyssi dovolené rychlosti.

| kdyzZ na vjezdech do zény 30 nebyva ¢asto dosahovano vysokych rychlosti, je vhodné zacatek zény 30
zvyraznit VDZ ¢&i fyzickymi (stavebnimi ¢i nestavebnimi) Upravami alépe tak informovat fidice
o dopravnim rezimu uvnitf zény 30. Pro Upravu vjezdu do zény 30 je mozné vyuzit téméf vSechna
opatreni, kterd se pouzivaji uvnitf zény 30. Vhodné jsou zejména zvysSené plochy, polstare, zuzeni
a Upravy povrchu. Podoba a utvareni prvkl na vjezdu by méla korespondovat s designem prvku
pouZitych uvnitf zény 30. Ridi¢i se tak hned pfi vjezdu do zény naznacuje, co mize uvnitf oblasti
oCekavat.

Vyjezd ze zény 30 se posuzuje jako kFizovatka a rozhledové poméry musi odpovidat CSN 73 6102 [26].
Z6na 30 zpravidla zacind v bezprostredni blizkosti kfizovatek.

Vjezd do zény 30 Ize navrhnout:

= pfes dlouhy zpomalovaci prah ve stejné vySce jako chodnik — pfi nizké intenzité vozidel na
nadrazené komunikaci (viz obrazek 26),
= pres odsazeny dlouhy zpomalovaci prah — pfi vysoké intenzité vozidel na nadfazené komunikaci:

o v pfipadé potfeby Ize prah odsadit napf. z dlivodu prostoru pro odbocujici vozidlo
(viz obrazek 27, toto odsazeni je viak nutné zvazit pfedevsim s ohledem na zajisténi
navaznosti pésich vazeb,

o v pfipadé, Ze zéna 30 Usti do sbérné komunikace nebo obsluzné komunikace se
zvySenym provozem, muze byt odsunuti zacadtku zény vhodné pro dokonceni
odbocovaciho manévru a zaregistrovani zmény dopravniho rezimu; pfi tomto
vyraznéjsim odsazeni (min. 10 m) je pfrilehla kfiZzovatka feSena samostatné (viz
obrazek 28),

= bez stavebnich Uprav pouze formou vodorovného a svislého dopravniho znaceni, pfip. zafizeni —
pfi zavadéni zén na siti soucasnych komunikaci —trvale nebo jako doc¢asné reseni do doby realizace

stavebnich Uprav.
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Obrazek 26 Priklady feseni vjezdu do zény 30 z nadfazené komunikace pres dlouhy prah, zdroj: CDV
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Obrazek 27 Priklady odsazeni vjezdu do zény 30 jako moznost napojeni zéony 30 na vice zatizenou
komunikaci, zdroj: CDV

TP 132 -12/2024 59



Z6na 30

dlouh§
préh
Zona 30

0 0%%% o

min 10 m

priEng

X K prekonani ;
€ chodnik chodnik komunikace chodnik

chodnik chodnik

Obrazek 28 Priklad odsazeni viezdu do zony 30 a samostatné resSeni prilehlé kfizovatky, zdroj: CDV

5.5.2 Opatfeni uvnitf zény 30

5.5.2.1 KfriZovatky

Kfizovatky predstavuji nejcitlivéjsSi mista komunikacni sité. Z dGvodd zdlraznéni povinnosti dat

prednost zprava, snizeni rychlosti, zajisténi rozhledu a zvySeni bezpecnosti se na kfizovatkdch v zénach

30 poutziva Siroka skala zklidiujicich opatreni, jako napfiklad:

60

prednost v jizdé zprava — zamérné vynechani dopravnich znacek uréujicich komunikaci s pfednosti
v jizdé, tzn. uplatnéni pouze prednosti zprava (viz kap. 5.2.5.1),
zGZeni/aprava vjezdl do kfizovatky:
o vysazené plochy na ndroZich kfizovatky — realizované stavebné nebo nestavebné
(dopravnim zafizenim),
o stfidavé usporadani parkovacich stani pfi jednostranném parkovani na vjezdech do
krizovatky,
o vlozenim stfedniho déliciho ostravku,
zpomalovaci prahy/zpomalovaci pol$tare (uvnitf kfizovatky, na pfijezdech do kfiZzovatky),
zvysSena (krizovatkova) plocha,
zména usporadani kfizovatky:
o okruzni kfizovatka/miniokruzni kfizovatka,
o kfizovatka s prednosti zprava (tvar dle konkrétni situace),
zména povrchu vozovky — odlisny kryt vozovky napf. jinym materidlem, barvou, vzorem nebo
texturou krytu vozovky, Ize uzit jako podporu tGcinku ostatnich prvki,
vodorovné dopravni znaceni:
o umisténi pricnych ¢ar (¢. V 5) na vjezdech do kfiZzovatky (zdGraznéni pfednosti zprava),
o napis navozovce (€. V 15) napf. v podobé symbolu svislé znacky upozorniujici na kfizovatku
s prednosti zprava.
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Obrazek 30 Nestavebni Upravy na kfizovatce mistnich komunikaci do doby provedeni komplexni
rekonstrukce (Praha), zdroj: Tomas Cach, upraveno: CDV

5.5.2.2 Mezikfizovatkové useky

V mezikfizovatkovém useku se uplatiiuji pfedevsim ndsledujici prvky a opatfeni na optimalizaci
rychlosti, pfip. sniZeni intenzity motorovych vozidel, jako napfiklad:

e zména organizace dopravy:
o jednosmérné komunikace s obousmérnym cyklistickym provozem (cykloobousmérky dle
TP 179, kap. 6.4 [42],
o obousmérné jednopruhové komunikace s/bez parkovacich stani ($itka dle CSN 73 6110
[27]),
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o fyzické ztZeni vozovky:

o liniové (napf. bocni liniové zuUZeni pomoci zmenseni Sitky mezi obrubami, doplnénim
chodnikl/stezek pro cyklisty/cyklistickych pruht, parkovacich pruhl/pasd; vlozeni
stfedniho/postranniho déliciho pasu),

o lokalni (napf. bocni lokalni zdZeni, vloZeni stfedniho/postranniho déliciho ostrivku),

e zpomalovaci prahy — dlouhy zpomalovaci prah, kratké zpomalovaci prahy,

e zpomalovaci polstare — zpomalovaci polstar jednoduchy, dvojice zpomalovacich polstara, skupina
malych kruhovych zpomalovacich polstari,

e zména povrchu vozovky — odliSny kryt vozovky napf. jinym materidlem, barvou, vzorem nebo
texturou krytu vozovky, Ize uZit jako podpora ucinku ostatnich prvka,

e oziveni komunikace, posileni prvkii zelené, které pfipominaji pfitomnost Zivota a vedou fidi¢e
k pfirozenému sniZzeni rychlosti (zelen, méstsky mobilidf, ptip. vodni prvky); lze také vyuZit
k optickému zUZeni vozovky.

5.6 Dopravni znaceni

Vzhledem k charakteru zény 30 je doporuceno pouzivat minimum svislého dopravniho znaceni
a osazovat dopravni znacky zmenseného formatu. V zéné 30 se jednotlivé zklidfujici prvky neoznacuiji.

5.6.1 Svislé dopravni znaceni

Zacatek zony 30 se oznacuje dopravni znackou ,,Zéna s dopravnim omezenim* (¢. 1Z 8a) se symbolem
dopravni znacky €. B 20a (nejvyssi dovolena rychlost). Tato znacka se umistuje na zac¢atku zény 30 na
vSech dotéenych komunikacich usticich do této oblasti. Konec zony 30 se oznacduje dopravni zna¢kou
,Konec zény s dopravnim omezenim® (€. 1Z 8b). Znacka se umistuje na konci zény 30 na vsech
dotéenych komunikacich sméfujicich ze zény. Znacka ¢. IZ 8b se zpravidla umistuje na rub znacky
€. 1Z 8a, tj. vlevo ve sméru jizdy vozidel. Tim se mj. eliminuje kolize se znackou upravujici pfednost
(¢. P 4 nebo ¢. P 6), kterd zpravidla na konci zony nasleduje.

N 4

Obrazek 31 Dopravni znacky €. IZ 8a ,,Z6na s dopravnim omezenim* a ¢. I1Z 8b ,Konec zony s dopravnim
omezenim“ v zakladnim provedeni, zdroj: CDV

Pokud se v rozsahu celé zény uplatiuji dalsi specifické rezimy (napt. regulace parkovani nebo vjezdu),
muze byt vhodnym fesenim toto znadeni sdruZit v ramci jedné znacky ¢. IZ 8a, resp. €. IZ 8b. Naopak je
zpravidla nezadouci na zonovou znacku umistovat symboly, které upozorniuji na jevy, které by v zéné
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30 mély byt bézné (napfriklad prednosti zprava). Pokud je tfeba na tyto jevy zvlasté upozornit jako na
zménu organizace dopravy v oblasti, je zpravidla vhodné tak ucinit formou prechodné Upravy provozu

a/nebo informacni kampani.

/

.

ZONA

ol

4

4

Obrazek 32 Dopravni znacky ¢. I1Z 8a a €. 1Z 8b s nékolika specifickymi rezimy, zdroj: CDV

5.6.2 Vodorovné dopravni znaceni

Na vjezdu do zény (v odvodnéném pripadé iv jejim pribéhu) je vhodné zd(raznit plosné omezeni
rychlosti vyzna¢enim symbolu znacky €. 1Z 8a (zéna 30) nebo znacky ¢. B 20a (rychlost 30 km/h)
v kombinaci s napisem ,ZONA“, nebo samostatné. Varianta napisu na vozovce se zpravidla voli

v zavislosti na vyznamu a charakteru komunikace.

Obrazek 33 Varianty zdlraznéni plosného omezeni rychlosti pomoci VDZ
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Obrazek 34 Priklady zdiiraznéni ploSného omezeni rychlosti VDZ, zdroj: CDV

V blizkosti pfechodu pro chodce/mista pro prechazeni u skol Ize uZit taktéZ vodorovny symbol znacky
,Déti“ (€. A 12), ptip. znacky ,Déti“ (¢. A 12) dopInéné textem ,POZOR”.

Obrazek 35 Vodorovné dopravni znaceni ¢. V 15, Napis na vozovce” slozené ze symbolu SDZ ¢. A 12b ,,Déti“
a textu ,,POZOR", zdroj a tprava: CDV

V pfipadé kfiZovatek s prednosti zprava mulze vodorovné dopravni znaeni umisténé pricné na
vjezdech do kfiZzovatky vhodné ptipomenout povinnost dat prednost v jizdé. Zejména v pfipadé
nestavebniho zfizovani zon 30 je mozné kriZzovatky zvyraznit alespor umisténim pricnych car (€. V 5)
na vjezdech do kfizovatky. Pricné ¢ary se umistuji do mista, ze kterého je zajistén pozadovany rozhled
(vice viz TP 65 [30] a TP 133 [36]) a jsou zohlednény vlec¢né kfivky vozidel.
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Obrazek 36 Priklady umisténi pficnych car (€. V 5) na vjezdech do kfizovatky, zdroj: CDV

V rdmci nestavebnich rfeseni se VDZ (€. V 5, €. V 4 nebo €. V 13) Siroce uplatfiuje pro zvyraznéni zmény
usporadani prostoru komunikace, zejména ke zdlraznéni prednosti, rozliSeni mezi sjezdy a mistnimi

vvvvv

Nékteré Upravy provedené VDZ mohou byt dale podporeny dopravnim zatizenim nebo jinymi fyzickymi
prvky (vice viz 5.5.2, kap. 9 Katalog prvk( a kap. 10 Priklady feseni).

Ostatni vodorovné dopravni znaeni se v zéné 30 uziva pouze v nezbytném rozsahu.

5.6.3 Znaceni z6ny 30 v kombinaci s obytnou zénou

Kombinace zény 30 aobytné zény se doporucuje zejména z dlivodu postupného (navazujiciho)
zklidriovani dopravy pfi prljezdu Uzemim. Postupnd zména rychlosti pfispiva k jeji vyssi akceptaci,
nebot rychlostni limit citlivé zohledriuje charakter Gdzemi.

5.6.3.1 Obytna zéna vnofena uvniti zony 30

U obytné zdny, ktera je vnorena do zény 30, se prechod ze zény 30 do obytné zény fesi ukoncenim
zény 30 soucasné s oznacenim zacatku obytné zény (obdobna aplikace Ize i u sdilené zény).
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Obrazek 37 Dopravni znaceni zony 30 (obytna zéna je vnofena), zdroj: CDV

5.6.3.2 Obytna zéna navazujici na obsluZznou pozemni komunikaci

Na ndsledujicim obrazku je znazornéna obytna zéna vnofena do zény 30, ktera zaroven navazuje na
obsluznou komunikaci.

Obrazek 38 Dopravni znaceni zony 30 (obytna zéna pfesahuje zénu 30), zdroj: CDV
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6 Sdilena zéna

6.1 Charakteristika sdilenych zé6n

Jedna se o oblast oznacenou (vymezenou) pfislusSnymi dopravnimi znackami, kde kromé obecnych
pravidel provozu na pozemnich komunikacich plati zvlastni pravidla pro provoz ve sdilené zéné. Provoz
ve sdilené zéné je zaloZen na nizkych jizdnich rychlostech avzdjemné ohleduplnosti. Stavebné-
-technické i provozni usporadani musi byt snadno srozumitelné pro vsechny ucastniky provozu.

v

Sdilenou zénu lze dle konkrétni situace ve smyslu zakona ¢. 13/1997 Sb. [1] zfidit na mistnich
komunikacich Il., Ill. a IV. tfidy a na prijezdnich Usecich silnic II. a lll. tfidy (tj. mistni komunikace mimo
funkéni skupinu A dle CSN 73 6110 [27]) ¢&i na Glelovych komunikacich. V p¥ipadé silnic Il. tiidy
a mistnich komunikaci Il. tfidy se pfihlédne k jejich dopravnimu zatizeni, skladbé dopravniho proudu
a podilu tranzitni dopravy pres Uzemi obce

Zakonem ¢. 361/2000 Sb. [7] je ve sdilené zéné stanovena nejvyssi dovolend rychlost 20 km/h.
Ve sdilené zéné musi Ucastnici provozu na pozemnich komunikacich dbat zvysené ohleduplnosti vici
ostatnim Gcastnikdim provozu, které nesmi ohrozit. Ridi¢e tramvaje nesmi ostatni G¢astnici provozu na
pozemnich komunikacich ani omezit a tramvaj ma vidy prednost v jizdé.

6.1.1 Cile sdilené zény

e zvySeni kvality a oZiveni uli¢niho prostoru,

e posileni pobytovych a dalSich nedopravnich funkci uliéniho prostoru,

e podpora pési a cyklistické dopravy,

e snizeni dominance motorovych vozidel, prerozdéleni uliéniho prostoru ve prospéch
nemotorizovanych ucastnik( provozu,

e omezeni segregace mezi Ucastniky provozu,

e snizeni bariérového Ucinku pozemni komunikace,

e zvySeni bezpecnosti provozu (nizka rychlost, vzajemna ohleduplnost, interakce).

6.1.2 Atributy

Mezi zdkladni atributy sdilené zény patfi:

e SmiSeny provoz — vsichni uZivatelé (fidi¢i motorovych vozidel, cyklisté a chodci) sdileji spolecny
dopravni (sdileny) prostor. Pobytovy (nesdileny) prostor je pak pristupny pouze chodclm, pfip.
cyklistiim dle konkrétniho typu zény.

e Jedna vyskova uroven — uli¢ni prostor je fesen prednostné v jedné vyskové Urovni. Zretelné
vymezeni bezpecného (nesdileného) prostoru pro vyhradni pohyb/pobyt pésich, resp.
bezpecnych koridord umoznujicich pohyb chodcl bez nutnosti sdileni s vozidly lze realizovat
napf. vhodnou formou vysadby zelené, umisténim mobiliare, sloupkl ¢i materidlového ¢lenéni.

e Zvlastni postaveni vSech ucastnikii provozu — vsichni Ucastnici provozu (tj. chodci, cyklisté
i Fidi¢i motorovych vozidel) maji stejné pravo na pouzivani sdileného prostoru. Klicova je
vzajemna interakce zaloZend na principu prirozeného lidského chovani, o¢nim kontaktu,
a predevsim vzajemné ohleduplnosti. Vyjimkou je zvlastni postaveni tramvaji, pficemz podle
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zdkona ¢. 361/2000 Sb. [7] plati, Ze fidie tramvaje nesmi ostatni Ucastnici provozu na
pozemnich komunikacich ani omezit a tramvaj ma vidy prednost v jizdé.

Provoz ve sdilené z6né — provoz je zaloZen na nizkych jizdnich rychlostech avzdjemné
ohleduplnosti, zdkladni podminkou pro to je atraktivni provedeni pratelské k chodcliim dle
principu samovysveétlujici komunikace. Stavebni iprovozni uspofadani musi byt snadno
srozumitelné pro vSechny ucastniky provozu.

VyvaZenost funkci — vyvazenost pobytové, spolecenské, obchodni idopravni funkce dle
konkrétni lokality. To je zdUraznéno jejim stavebné-technickym reSenim. Je Gcelné zmensovat
Sitku dopravniho prostoru ve prospéch pobytového prostoru. Nedilnou soucasti ndvrhu sdilené
zény jsou prvky zvysSujici pobytovou kvalitu zény (mista pro posezeni, feSeni zelené apod.).

Vyznaceni dopravnimi znackami — sdilend zéna je na zacatku oznacena dopravni znackou
¢.1Z 10a ,Sdilena zéna” a na konci dopravni znackou €. 1Z 10b , Konec sdilené zény“. Uvnitt
sdilené zény se dopravni znacky pouzivaji pouze minimalné.

Stavebné-technicka uprava vjezdu — oznacdeni zacatku sdilené zény dopravnim znacenim samo
o sobé nestaci. Vjezd ivyjezd musi byt stavebné-technicky upraven zplsobem, ktery
jednoznacné upozorni na odlisSnost dopravniho rezimu ve sdilené zéné. Zasadni je zietelné
vizualni odliSeni sdilené zény od konvenénich komunikaci.

Reseni prostoru pro osoby nevidomé a slabozraké — ve sdilené z6né je nutné zajistit adekvatni
orientacni prostupnost pro osoby nevidomé a slabozraké. Bezpecny pobytovy (nesdileny)
prostor, resp. bezpecéné koridory pro pohyb chodcl zaroven slouzi pro bezpecny pohyb osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace, tj. jak podélny pohyb (pfirozena, uméla vodici linie),
tak i pricny pohyb (mista, ktera slouZzi k pfechodu prostoru s pohybem motorovych vozidel).

Zelenn — kvalitni zelen je nejen nezbytnym estetickym prvkem, ale idulezitym ndstrojem
zklidriovani dopravy.

Parkovani pouze na plochach k tomu uréenych — parkovani je umoZznéno pouze na uréenych
plochach, které musi byt rfadné vyznacCeny (napf. odliSnou barvou/materidlem povrchu
komunikace).
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Obrazek 39 Zrekonstruované centrum v parametrech sdilené zény, v dobé zpracovani TP oznacené jako
obytna zéna (Ceska Kamenice), zdroj: CDV

6.1.3 Charakteristika typu sdilenych zén

Podle druhu zastavby:

e nameésti, ndvsi a dalsi vyznamna verejna prostranstvi,

e vyznamné méstské tfidy a obchodni ulice, pfip. jejich Useky,

e prednadrazni prostory a plochy prestupnich uzlG VHD,

e mald namésti a uzké ulice v centrech obci,

e |okalni ulice/vefejna prostranstvi u skol, kulturnich nebo spoleéenskych budov, obchodnich
center apod.

Z dopravniho hlediska se tak mlze jednat o vyznamné mistni komunikace, klidné a zklidnéné ulice,
pratahy, prostory kfizovatky s charakterem namésti, nadrazi VHD apod.

Podle Sitkového usporadani uli¢niho prostoru:

e typ namésti (tj. ndmeésti, uzly VHD, kfiZzovatky s charakterem namésti atp.),
e typ ulice (liniové):

o Siroky uliéni prostor,

o Uzky uli¢ni prostor.

Sdilené zény s Uzkym uli¢nim prostorem je mozné navrhovat pouze v ramci rekonstrukce stavajiciho
stavu. Uzky uliéni prostor neumozriuje déleni prostoru na dopravni (sdileny) a pobytovy (nesdileny)
prostor, z tohoto dlvodu pro néj mohou platit odlisna kritéria navrhu.
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Podle vychoziho stavu uzemi:

e Navrh v nové zastavbé nebo pfi prestavbé tuzemi

Navrh sdilené zény v nové zastavbé je nutné vidy tesSit komplexné a stavebné pfti splnéni
podminek a atributl sdilené zény. Vzhledem k tomu, Ze na rozdil od rekonstrukci nejsou ¢asto
budouci obyvatelé dané zastavby Ci provozovatelé Zivnosti zpravidla jeSté znami, provadi se
proto detailni navrh sdilené zony na zakladé podklad( investora. V tomto pripadé ma casto
projektant ve spoluprdci sinvestorem a pracovniky samospravy istatni spravy volnost

s Ve v

v uplatnéni jednotného rukopisu pfi kvalitnim feseni Sirsi oblasti i jednotlivych detaild.

e Navrh ve stavajici (stabilizované) zastavbé

Navrh sdilené zény formou rekonstrukce souc¢asné mistni komunikace ve stavajici zastavbé resi
nejen problém bezpecnosti a zklidnéni dopravy, ale casto inedostatek prostoru pro
pohyb/pobyt chodcl. Vzhledem k postupnému zavadéni sdilenych zén do ¢eského prostiedi se
bude jednat o prevazujici zpUsob realizace.

Vzdy je za cilové feseni nutné povazovat stavebné-technické upravy prostoru sdilené zény, resp.
stavebné-technické provedeni feseného prostoru. V odlvodnénych pripadech lze v rdmci
rekonstrukce stavajicich komunikaci pfistoupit k etapovitému zavadéni sdilené zény, avsak
pouze v mistech, kdy jsou v uliécnim prostoru zrealizovany vhodné upravy v souladu
s podminkami a atributy sdilené zény.

V rdmci Casové omezené etapy 1 Ize zrealizovat Upravy nestavebné s vhodnymi doprovodnymi
prvky (takticky urbanismus) vedoucimi ke zménam charakteru ulice/prostranstvi, predevsim

umisténi prvkd zelené a méstského mobiliare, grafické prvky, zména barvy povrchu apod., tj.
nikoliv pouze SDZ. Toto docasné feseni pred finalni Upravou je nutné nasledné vyhodnotit,
pfip. optimalizovat pro docileni bezpecné a spravné provedené sdilené zény. Doba trvani této
etapy by neméla pfesahnout 2 dva roky.

Vrdmci finalni etapy 2 jsou navrzené nestavebni Upravy zrealizovany stavebné v ramci
rekonstrukce prostoru (vyjimkou muizZzou byt napf. pamatkové zdény, pokud neni stavebni
Uprava mozna).

Specifickym pfipadem realizace sdilené zény ve stavajici zastavbé je pak dzemi sjiz
realizovanym plosnym zklidnénim, které bylo vSak vlivem chybéjiciho rezimu sdilené zény

vvvvv

ulice/prostranstvi ¢asto splriuje podminky a atributy sdilené zény, resp. nejsou vyzadovany
zasadni stavebné-technické Upravy prostoru.

PFi ukonceni zény v kfiZovatce je vSak nutné dbat odlisnosti v Upraveé prav prednosti v jizdé dle
zakona €. 361/2000 Sh. [7] (mezi obytnou/pési zdénou a sdilenou zénou) a adekvatné tomu
upravit usporadani takového napojeni, pokud neni feSeno mistni Gpravou provozu.

6.2 Urbanistické a dopravné-inzenyrské reseni

Sdilend zéna je prednostné rfesena v zastavéné oblasti obce (zastavba typu bydleni, sluzby, obchody,
Skola, zatizeni socialni péce atp.). Miseni jednotlivych druhl dopravy, které je potrebné pro vzajemné
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sdileni prostoru, zpravidla nastdva pouze v Castech sidelnich Utvar( s hustsi strukturou osidleni
a zastavby.

Sdilené zény je moZné realizovat na pozemnich komunikacich, které nevyZaduji vice neZ jeden
prabézny jizdni pruh pro kazdy smér jizdy.

Sdilenou zénu neni vhodné zfizovat na pozemnich komunikacich prevadéjicich tranzitni dopravu
uzemim obce, a to zejména, pokud se jedna o komunikace s vysokym podilem nakladnich vozidel, ktery
mUze snizovat pocit bezpeci u chodcl a cyklistli a negativné ovlivnit fungovani poZzadovaného sdileni
prostoru viemi Ucastniky provozu. Limitujici pro ndvrh sdilené zény nejsou pocty autobusovych,
trolejbusovych c¢itramvajovych spojd. U zony typu namésti a Siroky uliéni prostor se predpoklada
plosna poptavka po pohybu/pobytu chodcl, pfip. cyklistl, resp. jde o potencidlné exponované plochy
pro pési. Dany prostor by mél byt obecné vniman i jako ,,misto pro chodce”, byt i jen v uréity ¢as (napf.
v dobé pfijezdu/odjezdu vozidel VHD). Nelze vsak vychazet pouze ze stavajiciho stavu, ale je nutné
zohlednit i pravdépodobné zvyseni poctu chodcl napft. vlivem zatraktivnéni lokality (dopravni indukce
nemotorové dopravy).

U sdilenych zén v Gzkém ulicnim prostoru je pak hlavnim ucelem nabidnout chodclim ve stavajicim
omezeném prostoru kvalitni a bezpe¢nou moznost pohybu.

Doporucend délka planované sdilené zény je cca 50 metr( az 500 metrd.

S narlstajici délkou klesa ochota fidicl dodrZovat nejvyssi dovolenou rychlost. V pfipadé délky vétsi
nez 500 metrU je potfebné pro zajisténi dodrzovani rychlosti provést specificka opatteni. Vyjimkou jsou
takové sdilené zdny, u nichz diky poloze v siti pozemnich komunikaci motorova vozidla projizdéji jen
diléim usekem zony. Jestlize pak chodci kfizi komunikaci jen na uréitém misté nebo na velmi kratkém
Useku, nabizi se moZnost vytvofit spiSe bodové opatfeni pro usnadnéni pficného prekonani komunikace
namisto sdilené zoény.

Vzhledem k tomu, Ze sdilené zény kladou vysoké naroky na podobu a kvalitu zpracovani, je nutné
vytvofit interdisciplinarni projekéni tym, zahrnujici dopravniho inZenyra a architekta.

Ucast vefejnosti, resp. informovani vefejnosti je ddlezitym faktorem akceptovani sdilené zény. Sdilené
zény jsou vétsinou spojeny s celkovou proménou prostoru mistni komunikace a dotykaji se proto nejen
Ucastnikd provozu, ale i obyvatel, provozovatelll Zivnosti a jinych osob. Jejich pfiméfené zapojeni do
procesu planovani je proto Zadouci.

6.3 Navrhové parametry

6.3.1 Navrh prostoru mistni komunikace

Navrh feseni predevsim dopravniho prostoru sdilené zény musi zajistit prljezd 1ZS, VHD pfip.
nakladnich vozidel dle typu oblasti/komunikace. V pfipadé provozu nakladnich vozidel (napf.
zasobovani) je nutné malé poloméry (kfiZzovatky, oblouky) provérit vieénymi kfivkami.

Pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu je zajistén jednou vysSkovou urovni (nutné zajistit min.
pruchod dle odpovidajicich predpist ¢i vhodné mechanické vlastnosti/povrch).
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6.3.2 Podélny, pri¢ny a vysledny sklon

Sklon zpevnénych ploch sdilené zdny je feSen plosné. Je proto vhodné stanovit predevsim vysledny
sklon, ktery musi byt takovy, aby umoznil kvalitné odvodnit zpevnéné plochy. Minimalni vysledny sklon
je 0,5 %.

6.3.3 Parkovaci stani

Stani motorovych vozidel je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté. Parkovaci stani musi
byt rddné vyznacena odliSnou barvou nebo materidlem povrchu komunikace nebo vodorovnym
dopravnim znacenim ¢i provedena jinym vhodnym stavebné-technickym uspofadanim. Vyjimkou jsou
vyhrazena parkovaci stani, kterd se oznacuji i svislym, pripadné i vodorovnym dopravnim znacenim.
Stani jizdnich kol a jinych nemotorovych vozidel je dovoleno jen na mistech k tomu uréenych.

Pocet parkovacich mist je nutné volit dle typu zény a charakteru oblasti, obecné je vSak vhodné omezit
parkovaci stdni na minimum. Vétsi mnoZstvi parkovacich mist je v rozporu s principy sdilené zény,
protoZze omezuje pobytovou a spolecenskou funkci icelkovou kvalitu vefejného prostranstvi.
Parkovani je mozné v nékterych pripadech brat jako prvek zklidnéni, nesmi vSak tvofit bariéry
v bezpecném pohybu pésich.

Vhodné je v pfipadé potfeby navrhnout ¢asové omezené parkovani u dlleZitych cil( a sluzeb (lékat,
|ékdrna, Urad atp.) a pripadné mista pro zasobovani objektl ve sdilené zéné.

Obrazek 40 Parkovaci pruh odliseny dlazbou a zapusténou obrubou, v dobé zpracovani TP oznaceno jako
obytna zona s omezenim vjezdu (Policka), zdroj: CDV

6.3.4 Verejnda hromadna doprava

Vedeni VHD je ve sdilené z6né mozné, resp. vhodné (nutné posoudit v kontextu konkrétni lokality
a koncepce sité verejné dopravy).

Zastavky VHD se navrhuji v nasledujicich parametrech (vice viz CSN 73 6425-1 [28]):
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e nastupni hrana musi byt provedena v pfislusné vysce pro bezpecny a bezbariérovy vystup z/nastup
do vozidla (vyjimka z pravidla jedné vyskové Urovné),

e musi byt zajisténa potrebna Sitka nastupisté/plochy pro nastupovani,

e hmatné prvky shodné se zastdvkami mimo zénu (signalni, kontrastni pas).

Obvykle neni vhodny prijezd paterni vytizené trasy VHD bez zastaveni a s poZzadavkem na vysokou
miru preference. Vhodné se vSak da i tato paterni trasa vyuzit k dopravni obsluze zény (i za cenu snizeni
cestovni rychlosti pfi prGjezdu zénou).

Casto hraje vyznamnou roli zajisténi udrzitelné dopravni obsluhy oblasti. DileZité je to zejména
u vyznamnych verejnych prostranstvi, vyznamnych méstskych tfid a obchodnich ulic, lokdlnich center,
Skolnich kampust apod.

Zejména pfi velmi kratkém tratovém intervalu (celkovy pocet spoji vsech linek za jednotku ¢asu) je
vhodné posoudit vzajemnou miru ovlivnéni pohybu pésich a spoji VHD.

Vedeni tramvajové trati ma pak vy$si naroky na kvalitu ndvrhu usporadani prostoru a vhodné integrace
s ohledem na bezpecnost provozu.

Obrazek 41 Zastavka MHD v parametrech sdilené zony, v dobé zpracovani TP oznaceno jako obytna zéna
s omezenim vjezdu (Pardubice), zdroj: CDV

6.3.5 Rozhledové poméry

Vzhledem k volnému pohybu jednotlivych uZivateld je nezbytné zajistit prehlednost a odpovidajici
rozhled s ohledem na vSechny uzivatele zény. Toto je nutné posoudit komplexné u celkového navrhu
prostoru v¢. uzitych prvki (zelen, kvétinace atp.).

Nutné je také zajistit bezpecny ptistup do/z budov (vice viz kap. 6.6.3.3).
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Zajisténi dostatecného rozhledu je tfeba dodrzet (a v projektu prokdzat) na vjezdu do sdilené zdény,
v kfiZovatkach uvnitf sdilené zény, u samostatnych sjezd(l a ve smérovych obloucich v pripadé, kdy sitka
dopravniho prostoru neumozrnuje mijeni vozidel.

6.4 Opatreni na vjezdu do sdilené zény

Vjezd do sdilené zény musi byt stavebné-technickymi nebo vizualnimi opatfenimi upraven tak, aby byla
patrnd zména dopravniho reZzimu a zdlraznény zakladni atributy sdilené zény (sniZzena rychlost,
smiSeny provoz). Zasadni je zfetelné vizualni odliseni sdilené zény od konvencnich komunikaci, tj. jasné
identifikovatelny a opticky rozlisitelny vjezd/vyjezd.

Vhodnad opatreni (v kombinaci ¢i samostatné):

e zména vyskové lGrovné (nejvhodnéji zména/zvyseni vozovky do vyskové Grovné chodniku),
e zména povrchu vozovky (zména material( ¢i barvy povrchu),
e zUZeni jizdniho profilu (moZné vyuZiti dalSich prvkd — napf. stromy, sloupky atp.).

6.5 Opatreni uvnitf sdilené zony

Vhodnym usporadanim prostoru sdilené zény a neustalou vzajemnou interakci jednotlivych uZivatell
se prirozené docili zklidnéni motorové dopravy.

Opatfenim uvnitf zény mohou byt veskera opatfeni, kterd ovliviiuji volbu jizdni rychlosti, ato jak
formou podvédomé psychologické motivace, tak plsobenim na dynamiku jizdy vozidla zejména
stavebné-technickymi opatfenimi. Dopravni prostor sdilené zény musi byt navrien tak, aby pfispival
k dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti. Svym uspofadanim a celkovym feSenim ma také prirozené
zklidriovat dopravu.

Opatreni v prostoru sdilené zény (v kombinaci ¢i samostatné):

e zména povrchu vozovky — odlidny kryt vozovky k rozbiti monoténnosti napf. jinym materidlem,
barvou, vzorem nebo texturou krytu vozovky, lze uzit na podporu ucinku ostatnich prvkd,
e vhodny typ zastavky VHD (v jizdnim pruhu, pfip. zastavka typu zatka),
e oziveni komunikace, posileni prvkii zelené, které pfipominaji pfitomnost Zivota a vedou fidi¢e
k pfirozenému snizeni rychlosti (zeleri, méstsky mobiliaf, pfip. vodni prvky); lze také vyuZzit
k optickému zuZeni vozovky,
e vhodny typ kfizovatky:
o kfizovatka s pfednosti zprava (tvar dle konkrétni situace),
o okruzZni kfizovatka/miniokruzni kfiZzovatka,
e v pfipadé potreby eliminace dlouhych pfimych linii a jejich narusovani, napr.:
o Sikana (Clenita trajektorie pohybu vozidla),
o bocni zuZeni lokalni.

Pro zklidnéni dopravy se v prostoru sdilené zéony zpravidla nevyuzivaji vertikalni prvky.

Opatreni pro regulaci rychlosti jsou smérovana predevsim k motorové dopravé. Vidy je ale tfeba
uvaZzovat o jejich vlivu na ostatni druhy dopravy ve sdilené zéné, opatieni se nesmi stat nebezpecnou
prekazkou pro ostatni uzivatele zény.
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Regulaci sméru jizdy vozidel Ize provést napt. pomoci sloupkl. Sloupky muZe byt rovnéz oddélen
dopravni a pobytovy prostor sdilené zény. Sloupky je tfeba chdpat jako architektonicky prvek a jejich
tvar, material, barva by mély korespondovat s pojetim celé zény. Sloupky by mély byt vyssi nez 0,60 m
a musi byt rozlisitelné i za snizené viditelnosti (diky jejich velikosti, tvaru a osvétleni).

6.6 Vybaveni sdilené zony
6.6.1 Technicka infrastruktura

6.6.1.1 Odvodnéni

Ve sdilené z6né se pfi ndvrhu odvodnéni zohledni zvlastni charakter provozu. Pfi jeho navrhu se
postupuje v souladu TP 83 [32].

6.6.1.2 Volba materiala

Druhy stavebnich material( pro poufZiti ve sdilené zoné a jejich barevnost je tfeba prizplsobit prostredi
komunikace i jejiho okoli. Pouzité materidly je vhodné kombinovat, aby se zvyraznilo prolinani rlznych
funkci sdilené zény. Povrch nutné volit s ohledem na minimalizaci moznych negativnich vlivl, napf.
preferovat velkoformatovou dlazbu. Uprava povrchu nesmi byt zaménitelna s dopravnim znacenim,
nesmi rozptylovat pozornost fidicd zplsobem ovliviujicim bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich atp. PouZiti asfaltovych nebo cementobetonovych krytl v delSich souvislych Usecich
sdilené zény bez dalsSich Uprav neni zpravidla pfili§ vhodné, aby nebyl navozen (podporen) dojem
dopravné vyznamné komunikace.

6.6.1.3 Osvétleni

Z dGvodu pohybu uZivatelG v celé Siti sdilené zény musi byt osvétlen cely prostor tak, aby svym
charakterem nenavozoval vyznamny dopravni koridor.

6.6.2 Zelen a méstsky mobiliar

Koncepéni navrh kvalitniho mobiliare a jeho umisténi, stejné jako resSeni zelené, ptip. vodnich prvkd
musi byt nedilnou soucasti projektu sdilené zény, protoZe tyto prvky podporuji pobytovou funkci zény
a oZivuji prostor sdilené zény.

6.6.3 Ostatni vybaveni

6.6.3.1 Vedeni provozu

Dle typu zény je Zadouci vyznacit plochu uréenou pro provoz vozidel v zoné. Rozdéleni sdileného
prostoru, resp. oddéleni dopravniho a pobytového prostoru lze provést pruhy s odliSnou strukturou
nebo barvou povrchu, sloupky, kvétinaci atp.

6.6.3.2 Zarizeni pro cyklistickou dopravu

Ve sdilené zdné se predpoklada pohyb cyklistl. Soucasti navrhu sdilené zény maiji byt stojany pro jizdni
kola, v pfipadé provozu sdilenych nemotorovych dopravnich prostfedkd také plochy a zafizeni pro jejich
odstavovani. Navrh stani se provadi dle TP 179 [42].
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6.6.3.3 Ochrana chodcl u vstupu do objektt

Ve sdilené z6né navrzené v zastavbé méstského typu je vhodné zabranit ohrozeni osob vychazejicich
z dom vozidlem jedoucim tésné podél zdi. Upfednostiiuje se feseni vhodnym vedenim provozu uvnitf
sdilené zény dle kap. 6.6.3.1. V opacném pripadé je opravni prostor nutné odsadit od vchodU napriklad
pomoci sloupkd. Pfitom je ale nutné zajistit bezpecny prichod nevidomych a slabozrakych osob podél
pfirozené vodici linie.

6.7 Dopravni znaceni

Zacatek zony se oznacuje dopravni znackou €. IZ 10a ,,Sdilend zéna“. Znacka se umistuje u viech vjezd(
a pfipadné i vstupl do zony.

Konec zény se oznacuje dopravni znackou €. 1Z 10b ,, Konec sdilené zény“. Znacka se umistuje u viech
vyjezdU a pfipadné i vychodul ze zény. Znacka mlze byt pfi vyjezdu ze sdilené zony umisténa i jen po
levé strané vozovky z opacné strany znacky €. IZ 10a ,,Sdilena zona“ (obdobné jako u obytné zény).

7~

\.

Obrazek 42 Dopravni znacky ¢. 1Z 10a ,,Sdilena zéna“ a €. 1Z 10b ,,Konec sdilené zény“, zdroj: CDV

Vodorovné ani svislé dopravni znaceni (kromé oznaceni vyhrazeného parkovaciho stani) se uvnitf
sdilené zény nepouziva, v odlvodnénych pripadech je ale jeho uZiti mozné. Kfizovatky se fresi
prednostné bez SDZ, tj. s prednosti zprava.

V pripadé vyjezdu ze zdny feSeného v rdmci kfiZovatky je pro zajisténi jednoznacnosti situace zadouci
na vyjezdu pouzit SDZ upravujici prednost v jizdé.

Ve sdilené zéné se doporucuje pouzivat svislé dopravni znacky zmensené velikosti.
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7 Obytna zéna

7.1 Charakteristika obytnych zén

V obytné zdné se vsichni Ucastnici provozu déli o spoleény prostor. Pobytova funkce prevlada nad funkci
dopravni. To je zd(iraznéno jejim stavebné-technickym fesenim.

Zakon ¢&. 13/1997 Sb. [1] zafazuje obytnou zdnu mezi mistni komunikace V. t¥idy. CSN 73 6110 [27]
zarazuje obytné zény podle urbanisticko-dopravni funkce do funkéni podskupiny D1.

Zakonem €. 361/2000 Sb. [7] je v obytné z6né stanovena nejvyssi dovolend rychlost 20 km/h. Ridi¢ musi
dbat zvysené ohleduplnosti vici chodciim, které nesmi ohrozit. V pfipadé nutnosti musi zastavit
vozidlo.

7.1.1 Atributy

Mezi zdkladni atributy obytné zény patti:

e SmiSeny provoz — vsichni uzivatelé (fidi¢i motorovych vozidel, cyklisté a chodci) sdileji spolecny
dopravni prostor. Z ptislusnych ustanoveni zdkona ¢. 361/2000 Sbh. [7] vyplyva, Ze se jedna
o prostor se zvyhodnénim pésiho provozu.

e Jedna vySkova uroven — prostor mistni komunikace je feSen prednostné v jedné vyskové
urovni. Oddéleni dopravniho a pobytového prostoru je provedeno opticky (odliSny povrch),
v odlvodnénych ptipadech i fyzickymi prvky (snizeny obrubnik, sloupky apod.).

e Nadrazenost pobytové funkce nad funkci dopravni — cely prostor mistni komunikace plni
pobytovou funkci. Dale je ucelné zuzovat Sitku dopravniho prostoru ve prospéch pobytového
prostoru. Soucasti pobytového prostoru jsou zpravidla prvky zvysujici pobytovou kvalitu zény
(mista pro posezeni, hristé, feseni zelené apod.).

e Usmeérnéni pohybu vozidel pomoci stavebné-technickych opatfeni — pohyb vozidel je omezen
provedenymi opatfenimi pro regulaci rychlosti (Sikana, ziZeni, zpomalovaci prah apod.), ktera
neumozni jet rychlosti, jez by svymi moZnymi dlsledky ohroZovala bezpecnost ostatnich
uzivateld.

e Vlyznaceni dopravnimi znackami — obytna zéna je na zacatku oznacena dopravni znackou
€. 1Z 5a,,0bytna z6na“ a na konci dopravni znackou €. 1Z 5b ,Konec obytné zény“. Uvnitf obytné
z6ny se dopravni znacky pouZzivaji pouze minimalné.

e Stavebné-technicka Uprava vjezdu — oznaceni zacatku obytné zény dopravnim znacenim samo
o sobé nestadi. Vjezd ivyjezd musi byt stavebné-technicky upraven zpUsobem, ktery
jednoznacné upozorni na odlisSnost dopravniho reZzimu v obytné zéné.

e \Vlylouceni zbytné dopravy — z provozu v obytné zéné ma byt vyloucena doprava vzhledem
k obytné zéné, resp. dané lokalité prQjezdnd. To musi byt feSeno navrhem organizace dopravy
v Sirsi oblasti, zejména navrhem vhodné sité obsluinych komunikaci, na které obytné zény
navazuji.

e Moinost her i vdopravnim prostoru — specifikem obytné zény je moznost umistovat plochy
pro hru nejenom do pobytového, ale i do dopravniho prostoru.
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7.1.2

Zelen — kvalitni zeleni je nejen nezbytnym estetickym prvkem, ale idUlezitym ndstrojem
zklidfiovani dopravy.

Parkovani pouze na plochach k tomu urcenych — parkovani je umoznéno pouze na uréenych
plochach, které musi byt fadné vyznaceny (napf. odliSnou barvou/materidlem povrchu
komunikace).

Charakteristika typd obytnych zén

Podle druhu zastavby:

Obytna zastavba s prevladajicimi rodinnymi domy

V zastavbé s prevladajicimi rodinnymi domy je prostor mistni komunikace zpravidla vymezen
hranici pfilehlého pozemku. K ndvrhu zelené v obytné zéné se pfistupuje s ohledem na feseni
vegetacnich Uprav na prilehlych pozemcich. Odstavovani vozidel byva zajisténo na vlastnich
pozemcich mimo prostor mistni komunikace. Parkovani vozidel navstévnikd je mozné tamtéz
nebo na vyznacenych stanich v prostoru mistni komunikace.

Obytna zastavba s prevladajicimi bytovymi domy

Obytné zdny v zastavbé s prevladajicimi bytovymi domy jsou realizovany predevsim v obytnych
souborech s nizko- az stfednépodlazni zastavbou. Prostor mistni komunikace je zpravidla
vymezen uli¢ni/stavebni ¢arou. Obytna zéna je funkéni pouze za predpokladu, Ze se v jejim
prostoru neprojevuje nedostatek parkovacich stani. To mize byt feSeno i ndvrhem stani mimo
prostor mistni komunikace.

Podle vychoziho stavu Uzemi:

Navrh v nové zastavbé nebo pfi pfestavbé uzemi

Budouci obyvatelé obytného souboru nebyvaji zpravidla jeSté znami. Detailni navrh obytné
zény se proto provadi na zakladé podklad( investora. V tomto pfipadé ma casto projektant ve
spoluprdci s investorem a pracovniky samosprdvy istatni spravy volnost v uplatnéni
jednotného rukopisu pfi kvalitnim rfeseni Sirsi oblasti i jednotlivych detaild. Nevyhodou mize
byt snaha investora o minimalizaci prostoru mistni komunikace pod hranici funkéni (véetné
navrhu inZenyrskych siti) a estetické Unosnosti.

Navrh ve stavajici (stabilizované) zastavbé

Navrh obytné zéony formou rekonstrukce soucasné mistni komunikace (zpravidla funkéni
skupiny C) ve stavajici zastavbé resi nejen problém bezpecénosti a zklidnéni dopravy, ale ¢asto
i nedostatek prostoru pro pobyt a hry. Pti navrhu obytné zény ve stavajici zastavbé je nutné
klast dlraz na uplatnéni zklidiiujicich opatfeni. Navriené feSeni je vhodné pfizpUsobit
pozadavkidm samotnych uZivatelll obytné zény. Omezujicim prvkem pro vhodné feseni obytné
z6ny muZe byt stavajici poloha, zplsob uloZeni a technicky stav inZenyrskych siti, stejné tak
pocet a umisténi sjezdl k sousednim nemovitostem.

7.2 Urbanistické a dopravné-inzenyrské reseni

Obytné zény se navrhuji na komunikacich s malym dopravnim vyznamem s doporucenou intenzitou

do 500 voz/den. Jsou situovany zpravidla v oblastech obce s vyhradni nebo prevazujici funkci bydleni.
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Optimalni pro navrh obytné zdny jsou oblasti s nizkopodlazni zastavbou. Navrhovani obytnych zén
ve vysokopodlazni zdstavbé je mozné, pokud je zajistén dostatecny pocet parkovacich stani i mimo
obytnou zénu (napf. hromadné garaze, parkovisté na okraji zény).

Zfizeni obytné zény je vazano na dopravné-inzenyrské feseni v Sirsi oblasti, s odvedenim prijezdni
a zejména ndkladni dopravy z navrhované obytné zény na jiné vhodné komunikace. Vedeni verejné
dopravy obytnou zénou je pfipustné jen v odlvodnénych pripadech (napf. skolni autobusy).

Obytné zény se napojuji zejména na obsluiné komunikace. Obytné zény nesmi byt napojeny
na rychlostni komunikace a nemély by byt pfimo napojeny na silné zatizené sbérné komunikace.

Obytné zény se maji navrhovat s obousmérnym provozem, ktery prispiva k potfebné redukci rychlosti
vozidel a k ohleduplnosti v(ci ostatnim druhim dopravy. Ve stisnénych pomérech stavajici zastavby
je mozné navrhnout i obytnou zénu s jednosmérnym provozem motorovych vozidel, provoz cyklistl ale
ma byt vzdy obousmérny.

PFi navrhu obytné zény je tfeba mit vidy na zfeteli mozné problémy vyplyvajici z jeji velikosti. Obytnou
z6nu zpravidla tvofi vice zklidnénych komunikaci s viceméné stejnymi funkcemi a podminkami.

Ztizovat obytnou zénu z prilis kratké samostatné komunikace je méné vhodné. Geometrické reseni
prostoru mistni komunikace odpovidajici atributim obytné zény a ndvrh kvalitnich pobytovych
prostor(l jsou na zkracené délce hlife proveditelné.

PFilis dlouha obytna zéna nepfrispiva k bezpecnosti v obytné zéné. V tomto pripadé je vhodné navazat
zénou 30 nebo obytnou zénu prerusit obsluznou komunikaci. Ridi¢ je totiZ ochoten tolerovat omezeni
rychlosti svého pohybu ve prospéch pésiho provozu a hry déti pouze po urcitou dobu. Po této dobé
zacne podvédomé prevladat snaha o zrychleni jizdy. Velikost obytné zény by proto méla byt takova, aby
nejblizsi vyjezd na komunikaci s vys$si dovolenou rychlosti jizdy nebyl z Zddného mista v obytné z6né
vzdalen vic nez 500 m.

7.3 Navrhové parametry

7.3.1 Sitka prostoru mistni komunikace

Obytna zéna, aby si zajistila svoji dopravni, pobytovou iestetickou funkci iprovoz méstské
infrastruktury, musi mit zachovanou dostatec¢nou sitku, ve které je moZno poutzit stavebné-technicka
opatfeni, nutna pro dodrzeni zakladnich atributl obytné zény. Zarovenn musi byt splnény pozadavky
na vjezd na pfilehlé pozemky a navrZen dostatecny pocet parkovacich stani.

Sitka prostoru mistni komunikace v obytné zéné vyplyva z pozadavk( na:

e umisténi vSech potrebnych inzenyrskych siti,

e odvodnéni,

e vysadby zeleng,

e  kvalitni naplnéni pobytové funkce obytné zony.

Sitka prostoru mistni komunikace obytné zdny se pfi zastavbé rodinnymi domy navrhuje nejméné 8 m,
pfi této Sifce muze byt problematické umisténi inZzenyrskych siti. Pokud zastavbu v obytné zoné tvofi

TP 132 -12/2024 79



bytové domy, je minimalni Sitka prostoru mistni komunikace 12 m. P¥irekonstrukcich ve stavajici

zastavbé ve stisnénych podminkach Ize tyto hodnoty snizit. V béZnych podminkach je vhodné navrhovat
Sitku prostoru mistni komunikace obytné zény vétsi.

prostor mistni komunikace

L 22,00 , =350

pobytovy parkovaci dopravni pobytovy

prostor stani prostor prostor
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Obrazek 43 Priklad Sifkového usporfadani obousmérné komunikace v obytné z6né v misté s parkovacim
pruhem, zdroj: EDIP
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Obrazek 44 Priklad Sifkového usporadani obousmérné komunikace v obytné z6né v misté, kde chodci mohou
pfi mijeni s vozidlem vyuzit prilehly pobytovy prostor se zpevnénym povrchem, oddéleni pobytového
a dopravniho prostoru osazenim sloupkd, zdroj: EDIP
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7.3.2 Minimalni prGjezdny prostor

Z dlvodu prljezdu vozidel hasi¢ského zdchranného sboru a moznosti bezpecného mijeni vozidla
s chodcem musi byt ve vSech ¢astech obytné zény zarucen minimalni prljezdny prostor Sifky 3,50 m
v pfimé trase a vysky 4,10 m.

Nejmensi Sitka dopravniho prostoru je 3,50 m. Pokud je vedle dopravniho prostoru pobytovy prostor
se zpevnénym povrchem, ktery mohou chodci pfi mijeni s vozidlem vyuZzit, mizZe se Sitka dopravniho
prostoru zuzit az na 3,00 m.

7.3.3 Minimalni poloméry smérovych obloukt

Minimalni poloméry smérovych obloukl vychazeji z viecnych krivek nejvétsiho vozidla, jehoz provoz
Ize v obytné zoné bézné ocCekavat (napf. vozidlo pro svoz komunalniho odpadu, vozidlo zimni udrzby).

vrv

7.3.4 Podélny, pti¢ny a vysledny sklon

Sklon zpevnénych ploch obytné zény je fesen plosné, nikoli liniové. Je proto vhodné stanovit predevsim
vysledny sklon, ktery musi byt takovy, aby umoznil kvalitné odvodnit zpevnéné plochy. Minimalni
vysledny sklon je 0,5 %.

7.3.5 Mista pro vyhybani vozidel

V obytnych zénach se nejednd o vyhybny ve smyslu CSN 73 6110 [27], ale o mista v rdmci dopravniho
prostoru, kde je fyzicky umoZnéno vyhybani protijedoucich vozidel.

Vzajemné vzdalenosti mezi misty pro vyhybani se navrhuji takové, aby byla mezi obéma misty zajisténa
vzajemna viditelnost, ne vsak delSi nez 50 m. K vyhybani |ze vyuZit také prostor pred sjezdy k sousednim
nemovitostem.

7.3.6 Mista pro otaceni vozidel

Couvaniv obytné zéné je z divodu smiSeného provozu a moznych her déti nezadouci. Proto délka slepé
ulice za poslednim mistem, kde je mozné otocit osobni automobil (napf. sjezd k poslednimu domu),
nema byt vétsi nez 40 m.

Obratisté pro vétsi vozidla se navrhuji podle CSN 73 6110 [27] a vyhlasky ¢. 23/2008 Sb. [8].

7.3.7 Parkovaci stani

Parkovaci stani musi byt srozumitelné vyznacena napf. odliSnou barvou nebo materidlem povrchu
komunikace nebo vodorovnym dopravnim znacenim; vyjimkou jsou vyhrazena parkovaci stani, ktera se
oznacuji i svislym, pfipadné i vodorovnym dopravnim znacenim.

Stani se navrhuje pouze pro osobni automobily. Vedle parkovaciho stani je nutné zachovat volny prostor
Sirky nejméné 3,50 m. Parkovaci stani neni vhodné z divodu bezpecnosti situovat tésné vedle détského
hristé.
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7.3.8 Rozhledové poméry

Zajisténi dostatecného rozhledu je tfeba dodrZet (a v projektu prokazat) na vijezdu do obytné zdny,
v kfiZovatkach uvnitf obytné zéony, u samostatnych sjezd(i a ve smérovych obloucich v pfipadé, kdy sitka
dopravniho prostoru neumoznuje mijeni vozidel.

Vjezd do obytné zény je posuzovan jako kfizovatka, musi splfiovat podminky pro rozhled podle
CSN 73 6102 [26]. Toté? plati pro kfizovatky uvniti obytné zény.

Samostatné sjezdy se posuzuji podle €SN 73 6110 [27]. Pro zlepdeni rozhledovych podminek se
doporucuje navrhnout mezi pfipojovanym pozemkem a dopravnim prostorem odstup alespon 1,50 m,
ktery umozni ¢astecné vyjeti vozidla ze samostatného sjezdu. Ke zlepseni rozhledovych poméri pfispiva

v/ vy

i vétsi sirka samostatného sjezdu (vjezdovych vrat).
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y Dz =11,00 m Dz=11,00m y

4 1
ﬁzfj g

f{ -
SRR PRI % | SR i8S
O e A} ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ SV o e O/}"*

N SN
sloup VO
samostatny sjezd

Obrazek 45 Priklad rozhledovych trojuhelnikii v misté samostatného sjezdu v obytné z6né, zdroj: EDIP

Rozhled ve smérovych obloucich pfi moZnosti mijeni protijedoucich vozidel se posuzuje jako rozhled
pro zastaveni podle CSN 73 6110 [27]. V p¥ipadech, kdy $itka dopravniho prostoru mijeni vozidel
neumoznuje, musi byt zajistén dvojnasobek délky rozhledu pro zastaveni.

Posouzeni rozhledovych pomérd v obytné zéné klade na projektanta nadstandardni naroky — je
zapottebi nad rdmec bézné posuzovanych situaci zohlednit i pohyb chodcl a hru déti. Ridi¢ vozidla by
mél mit vZdy vyhled na dopravni prostor a pobytovy prostor uréeny ke hie minimalné na vzdalenost
pro zastaveni vozidla.

7.4 Opatieni na vjezdu do obytné zény

Vjezd do obytné zény musi byt upraven tak, aby byla patrna zména dopravniho rezimu a zddraznény
zakladni atributy obytné zény (sniZzena rychlost, smiseny provoz).
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Vjezd do obytné zény ma byt navrZzen pres chodnikovy prejezd, ktery je od vozovky oddélen sklopenou
plochou a snizenym obrubnikem s vyskovym rozdilem 0,00 — 0,02 m. Naslap obrubniku nesmi byt vétsi
nez 0,02 m, aby se nestal nebezpecnou bariérou pro jizdu cyklistd a motocyklistd.

PFi Upravé stavajici komunikace lIze vyjimecné jako docCasné feSeni navrhnout nestavebni Upravu, ktera
upozorni ha zménu dopravniho rezimu jinym vhodnym zplsobem (viz kap. 7.7 Dopravni znaceni).

V ptipadé ocekavaného zvySeného provozu na obsluzné komunikaci se doporucuje vjezd do obytné
z6ny odsadit (viz obrazek 49). Zacatek obytné zony pak musi byt minimalné 10 m za hranici kfizovatky,
¢imz v misté styku vyvstava potreba upravit pfednost v jizdé mistni Upravou provozu.

obytna zdéna
chodnik

zelefi / sklopena plocha

Obrazek 46 Priklad reSeni vjezdu do obytné zony z nadfazené komunikace chodnikovym prejezdem —
s pasem zelené mezi jizdnim pruhem a chodnikem, zdroj: EDIP
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obytna zéna

chodnik
sklopena plocha

chodnik

Obrazek 47 Priklad feSeni vjezdu do obytné z6ny z nadfazené komunikace chodnikovym prejezdem, zdroj:
EDIP

obytna zéna

chodnik
zvy$ena plocha

chodnik

Obrazek 48 Priklad reSeni vjezdu do obytné zony z nadfazené komunikace pomoci zvysené plochy kfizovatky
v misté napojeni obytné zény, zdroj: EDIP
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obytna zona

|-

obsluzna komunikace

sklopend plocha
chodnik chodnik

zeler zeleh

min 10,00 m

pési

priéna
/ vazba \

Obrazek 49 Priklad odsazeni viezdu do obytné zény jako moZnost napojeni obytné zény na vice zatizenou
komunikaci, zdroj: EDIP

7.5 Opatieni uvnitf obytné zony

Jednad se oveskerd opatreni, kterd ovliviuji volbu jizdni rychlosti, ato jak formou podvédomé
psychologické motivace, tak plsobenim na dynamiku jizdy vozidla zejména stavebné-technickymi
opatfenimi. Dopravni prostor obytné zény ma byt navrien tak, aby pfispival k dodrZovani nejvyssi
dovolené rychlosti.

Mezi tato opatreni patti:

e |okdlni bocni zuzeni komunikace,
e Sikany pro vozidla,

e stredni délici ostravky,

e zpomalovaci prahy,

e zpomalovaci polstare,

e zvySené plochy.

Opatreni pro regulaci rychlosti jsou smérovana predevsim k motorové dopravé. Vidy je ale tfeba
uvaZzovat o jejich vlivu na ostatni druhy dopravy v obytné zéné, opattfeni se nesmi stat nebezpecnou
prekazkou pro ostatni uzivatele zény. Rizikovy je predevsim velky sklon ramp zpomalovacich prah,
prilis hruba dlazba s Sirokymi sparami nebo vyskovy rozdil (,,schod”) véetné snizeného obrubniku
(obrubniky v pochozi nebo pojizdéné plose obytné zény se navrhuji s nulovou vyskou ndaslapu).

Pro kfizovatky v obytné zéné Ize nékdy uzit principu okruzni nebo miniokruzni kfizovatky. V ptipadé
nepojizdéného ostrova je vhodné jej zdlraznit vysadbou stromU nebo kerd. U pojizdéného ostrova se
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predpoklada pojizdéni jen rozmérnéjsimi vozidly, pro osobni auta by mélo byt vyhodnéjsi ostrov objet.
Tomu by mél byt prizplsobeny navrh stfedniho ostrova.

Regulaci sméru jizdy vozidel Ize provést také pomoci sloupkl. Sloupky mlze byt rovnéZ oddélen
dopravni a pobytovy prostor obytné zény. Sloupky je tfeba chapat jako architektonicky prvek a jejich
tvar, material, barva by mély korespondovat s pojetim celé zény. Sloupky by mély byt vyssi nez 0,60 m
a musi byt rozlisitelné i za sniZzené viditelnosti (diky jejich velikosti, tvaru a osvétleni).

7.6 Vybaveni obytné zony
7.6.1 Technicka infrastruktura

7.6.1.1 Odvodnéni

V obytné zéné se navrhuji zpravidla vpusti mensich rozméru ¢i liniové odvodinovace pfizplsobené
pésimu a cyklistickému provozu.

7.6.1.2 Volba materialt

Druhy stavebnich materiall pro pouZiti v obytné zéné a jejich barevnost je tfeba pfizplsobit prostredi
komunikace, jejimu okoli a predpoklddanému vyuZiti (napt. hra déti). PouZité materidly je vhodné
kombinovat, aby se zvyraznilo prolinani rGznych funkci obytné zény.

Parkovaci stani (vyjma stani ZTP) je mozné fesit napriklad pomoci distanéni ¢i zatravriovaci dlazby nebo
Stérkového travniku. V téchto pfipadech je vSak nutné klast dliraz na dostatecnou odlisitelnost povrchi
pro stani od okolnich ploch.

7.6.2 Zelen

Zelen je nezbytnou soucasti kvalitni obytné zény a navrhuje se podle TP 99 [34]. Vysadbu strom(, ket
a zatravnéni je nutno navrhovat zejména s prihlédnutim na bezpecnost provozu, v koordinaci
s ndvrhem verejného osvétleni a se zietelem k jejimu estetickému vyznamu a ke zlepseni Zivotniho
prostredi prilehlé zastavby. Zelen nesmi znemoznit prijezd obytnou zénou pro predpokladané druhy
dopravy anesmi branit rozhledovym pomérlim. Musi byt prihlédnuto ik moZnostem provadéni
nasledné udriby vsech ploch a vybaveni obytné zény.

Navrh zelené je tfeba vidy pfizpUsobit okoli obytné zény (souvislost s oplocenim, vefejnym osvétlenim,
zeleni na sousednich pozemcich apod.). V pfipadé lokalit v rozptylené zastavbé s dostatkem zelené
na pfilehlych pozemcich je mozno s ohledem na celkové architektonické pojeti obytného souboru
omezit poZadavky na zelen v prostoru komunikace. Vice o zeleni v kap. 2.4.2.8.

7.6.3 Ostatni vybaveni

7.6.3.1 Mista k odpocinku a sezeni

V pobytovém prostoru obytné zény se zfizuji a vybavuji lavickami mista k odpocinku a posezeni. Tato
mista je vhodné umistovat i v navaznosti na hfisté a s dostate¢nym zastoupenim zelené.
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7.6.3.2 Zafizeni pro cyklistickou dopravu

V obytné z6né se predpokladd pohyb cyklistl. Soucasti navrhu obytné zény mohou byt stojany
pro jizdni kola — napf. u hfist, v pfipadé poptavky také plochy a zafizeni pro odstavovani sdilenych
nemotorovych dopravnich prostredk.

7.6.3.3 Prostor pro hry

Jednim z princip( obytné zény je rozsifeni pobytového prostoru pred domy. Prostor mistni komunikace
(véetné dopravniho prostoru) je mozno vyuZit pro hry déti i dospélych. Pro tyto ¢innosti je mozné
navrhnout vhodna zafizeni — napf. basketbalové kosSe, venkovni stoly pro stolni tenis, prolézacky,
venkovni posilovny mimo dopravni prostor.

7.6.3.4 Mista pro nadoby na odpad

Do prostoru mistni komunikace je tfeba v pfimérené dochazkové vzddlenosti vhodné zakomponovat
také mista pro nadoby na odpad. Stanovisté pro kontejnery na odpad je vhodné navrhovat v mistech,
kde je mozno manipulovat s vozidlem pro odvoz odpadu, nejlépe na kraji obytné zény, aby se omezil
prljezd vozidel obytnou zénou. Umisténi kontejnerd na odpad nesmi branit rozhledovym pomérim.

Mista pro nadoby na komundlni odpad pro jednotlivé domy je vhodné umistit mimo prostor mistni
komunikace na vlastnich pozemcich, napt. v nikdch vytvofenych v oploceni, ato v mistech dobfe
pfistupnych pro pracovniky provadéjici odvoz odpadu.

7.6.3.5 Dalsi drobna zafizeni

Prodejni stanky a ostatni vybavenost, pripadné prvky drobné architektury, napf. malé fontanky mohou
byt vhodnym doplfikem pobytového prostoru obytné zény.

7.6.3.6 Vedeni provozu

V odlvodnénych pfipadech je Zadouci vyznacit plochu doporucenou pro provoz vozidel v zéné.
Ohraniceni doporuceného dopravniho prostoru, resp. oddéleni dopravniho a pobytového prostoru,
Ize provést pruhy s odliSnou strukturou nebo barvou povrchu bliZici se provedeni znacky €. V 4 ,Vodici
cara“, pripadné lze takto vyznacit celou plochu doporucenou pro provoz vozidel.

7.6.3.7 Ochrana chodcl u vstupu do objekta

V obytné zéné navriené v zastavbé méstského typu vznika riziko, Ze ¢lovék vychazejici z domu bude
ohrozZen vozidlem jedoucim tésné podél uli¢ni ¢ary. Dopravni prostor je proto nutné odsadit od vchodu
napfiklad pomoci sloupkd nebo zvySeného obrubniku. Pfitom nesmi byt narusen bezpecny prichod
nevidomych a slabozrakych osob podél pfirozené vodici linie.

7.7 Dopravni znaceni
Zacatek zény se oznacuje dopravni znackou €. 1Z 5a ,,0bytna zéna“. Znacka se umistuje u vsech vjezd(

a pfipadné i vstuptd do zony.

Konec zdny se oznacuje dopravni znackou €. 1Z 5b , Konec obytné zény”. Znacka se umistuje u viech
vyjezdU a pripadné i vychodl ze zdny. Znacku €. 1Z 5b je mozné umistit z opacné strany znacky €. I1Z 53,
tj. vlevo ve sméru jizdy.
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Obrazek 50 Dopravni znacky €. I1Z 5a ,,0bytna z6na“ a €. I1Z 5b ,,Konec obytné zény“, zdroj: EDIP

Pokud je vyjezd z obytné zény napojen pfimo na jinou komunikaci, vyplyva prednost v jizdé z obecné
Upravy provozu na pozemnich komunikacich a dopravni znacky upravujici pfednost se nepouziji.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat pfipaddm, kdy je obytnd zéna napojena jako ¢tvrté rameno
praseéné kfizovatky. V téchto pripadech musi byt nejen z dopravniho znaceni, ale i z Gpravy vyjezdu
zcela zfejmé, Ze se jedna o napojeni obytné zony na jinou komunikaci.

Naopak v pfipadech, kdy je zacatek/konec obytné zény odsazeny od kfizovatky, musi byt pro vsechny
Ucastniky provozu ziejmé, ze neplati pravidlo pro vyjezd z obytné zdny.

Vodorovné ani svislé dopravni znaceni (kromé oznaceni vyhrazeného parkovaciho stani) se uvnitf
obytné zény nepouziva, v odlivodnénych pripadech ale je jeho uZiti mozné.

V obytné zéné se doporucuje pouZivat svislé dopravni znacky zmensené velikosti.

Dopravni znacky €. IZ 5a a €. IZ 5b Ize pouZit ve zmensené velikosti v odlvodnénych pfipadech, napr.
pokud se jedna o rozhrani obytné a jiné zklidnéné zény, pokud se jedna pouze o vstup pro pési nebo
vjezd pro cyklisty, kdyZz je charakter obytné zdny ziejmy ze stavebniho uspofradani napojeni
(chodnikovy prejezd), nebo pfi stisnéném prostorovém usporadani.
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8 Pésizona

8.1 Charakteristika pési zony

Pési zéna je specifickym druhem komunikace, ukteré je jednim zhlavnich poZadavkd vysoka
esteticnost prostredi. Cilem navrhovani pési zény je umoznéni bezpecného pohybu chodc(, proto je
v pési zéné preferovan pési provoz. Ostatni druhy dopravy jsou v pési zéné vylouéeny. Podle mistnich
podminek Ize Gpravou provozu na komunikaci umoznit viezd obsluzné dopraveé vcetné cyklist(l a verejné
hromadné dopravé.

Zakon ¢&. 13/1997 Sb. [1] zafazuje pé&si zdnu mezi mistni komunikace IV. tfidy. CSN 73 6110 [27] zafazuje
pési zény podle urbanisticko-dopravni funkce do funkéni podskupiny D1.

Zakonem €. 361/2000 Sb. [7] je v pési zoné stanovena nejvyssi dovolena rychlost 20 km/h. Tato rychlost
je pfi navrhu pési zony povazovana za rychlost navrhovou, byt pfi navrhu pési zény je jednoznaéné
preferovan pé&si provoz. Ridi¢ musi dbat zvy$ené ohleduplnosti v(i&i chodcdim, které nesmi ohrozit.
V pripadé nutnosti musi zastavit vozidlo.

8.2 Urbanistické a dopravné-inzenyrské reseni

Pési zony se ztfizuji vétSinou v centrech i jinych ¢astech obci s vysokou atraktivitou pro chodce, kde jsou
obchody, kavarny, kulturni zafizeni, historické pamatky, lazeriska uzemi apod. Aby mohla vzniknout pési
z0na, je treba vyresit dopravu v SirSim Uzemi véetné dopravy v klidu a zdsobovani objekt( na budouci
pési zoné. Soucasti pési zony ma byt zelen a mobiliadl. Pési zéna ma byt z urbanistického hlediska
navrzena tak, aby zd(raznila funkci izemi, kde bude zfizena.

Pési zéna se navrhuje predevsim pro chodce, ostatni druhy dopravy jsou v tomto pripadé podfizené
pés

materiald a mobiliare. Specifické pozadavky na povrch v pési zdné maji osoby se snizenou schopnosti

imu provozu. Tomu je pfizplsobeno jednak usporadani celého prostoru zény, jednak druhy

pohybu a cyklisticka doprava, pokud je jeji provoz v pési zéné umoznén.

Motorova doprava by se v pési zéné méla vyskytovat jen vyjimecné. Jedna se zejména o umoznéni
vjezdu vozidel ob¢ant v ni bydlicich, vozidel zdsobovani, tklidu a udrzby pési zony.

Realizaci pési zony nesmi byt znepfistupnény budovy nebo verejné plochy pro vozidla integrovaného
zachranného systému. Bud musi byt zajistén prijezd po komunikacich mimo pési zénu nebo je tfeba pfi
navrhu pési zony zohlednit pfistupnost pro tato vozidla.

PFi ndvrhu pési zény se potreba odstavnych a parkovacich mist pro jeji obyvatele a ndvstévniky zohledni
v SirSim Uzemi.

Pési zény se napojuji zejména na obsluzné komunikace. Napojeni na sbérnou komunikaci se
nedoporucuje, ale v odlvodnénych pfipadech je mozné, napojeni na rychlostni komunikaci je
vylouceno.

Pési zonou mohou v odlvodnénych pripadech prochazet linky vefejné hromadné dopravy, predevsim
tramvaji a trolejbust, zejména pokud v zdné maji zastavky.
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Pokud je pési zénou vedena linka trolejbusu (popt. autobusu), je vhodné zvyraznit jeji trasu odliSnym
druhem povrchu.

8.3 Navrhové parametry

8.3.1 Sitka pési zony

Vzhledem k tomu, Ze pési zéna se vétSinou zfizuje ve stavajici zastavbé, je jeji Sifka ddna hranici
prilehlych objektd. Pokud se jednd o novostavbu, je Sitka pési zony zavisla na jejim budoucim vyuZiti
(venkovni kavarny, venkovni vystavni plochy, pfistup do obchod() a méla by byt navrzena velkoryse
s diirazem na vysokou estetiku prosttedi. Sitka prostoru komunikace ma také zohlednit pfedpokladany
provoz vozidel, napfiklad jizdnich kol.

8.3.2 Minimalni prajezdni prostor

Parametry pésSi zény musi respektovat prostorové naroky motorové dopravy, kterd bude v zéné
povolena (napf. zasobovani) a pristupnost pro vozy zachranného systému.

Z dlvodu prljezdu vozidel hasi¢ského zachranného sboru a moznosti bezpec¢ného mijeni vozidla
s chodcem musi byt ve vSech ¢astech pési zény pristupnych pro motorova vozidla zaru¢en minimalni
prajezdny prostor sirky 3,50 m v pfimé a vysky 4,20 m.

8.3.3 Minimalni poloméry smérovych obloukt

Minimalni poloméry smérovych obloukl vychdzeji z vleénych kfivek nejvétsiho vozidla, jehoz provoz
Ize v pési zéné bézné ocekavat (napf. vozidlo pro svoz komunalniho odpadu, vozidlo zimni Udrzby).
8.3.4 Podélny, pfi¢ny a vysledny sklon

Sklon zpevnénych ploch pési zény je fesen plosné, nikoli liniové. Je proto vhodné stanovit predevsim
vysledny sklon, ktery musi byt takovy, aby umoznil kvalitné odvodnit vSechny zpevnéné plochy.
Minimalni vysledny sklon je 0,5 %.

8.3.5 Parkovaci stani

Parkovani a odstavovani vozidel v pési zoné je nevhodné a mélo by se navrhovat pouze v odivodnénych
pfipadech. Pro dopravni znaceni plati stejné podminky jako u obytné zény — viz kap. 7.7 Dopravni
znaceni.

8.3.6 Rozhledové poméry

V pripadé, Ze je do pési zony povolen vjezd vozidel (v€etné jizdnich kol), je tfeba zajistit dostatecny
rozhled na vyjezdu z pé3i zény a v kiizovatkach uvniti pési zény podle CSN 73 6102 [26]. Pokud jsou
v pési zoné samostatné sjezdy, posuzuje se u nich rozhled podle €SN 73 6110 [27].

v

8.4 Opatieni na vjezdu do pési zony

Vjezd do pési zony ma byt navrzen podle mistnich podminek. Vhodnym feSenim je vjezd ptes snizeny
prabézny obrubnik s vyskovym rozdilem od urovné hlavniho dopravniho prostoru 0,00-0,02 m.
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Vjezd do pési zény musi byt upraven tak, aby byla patrnd zména dopravniho reZzimu a zdlraznéni
preference pésiho provozu. To Ize zajistit napf. zménou povrchu, zménou vyskové Urovné, osazenim
sloupk. Sloupky zaroven brani nezddoucimu vjezdu vozidel, vjezd povolené motorové dopravy mize
byt zajistén pomoci sklopnych sloupkl nebo nejlépe vysuvnych sloupkl (pollerd). Sloupky a pollery
musi byt rozpoznatelné i za snizené viditelnosti (napf. reflexni Uprava).

Vjezd do pési zdny musi byt dostatecné osvétleny.

8.5 Opatreni uvnitr pési zony

Pési zona se navrhuje predevsim pro chodce, ostatni druhy dopravy (pokud jsou v pési zéné povolené)
jsou v tomto pripadé podfizené pésimu provozu. Tomu je prizplsobeno jednak usporadani celého
prostoru zoény, jednak druhy materiald a mobilidfe. Opatfeni pro regulaci rychlosti vozidel se
s pfihlédnutim k minimalnimu poctu vozidel v pé&si zdné vétSinou nepoutZivaji, protoZe by sniZovala
komfort chize.

8.6 Vybaveni pésich zén
8.6.1 Technicka infrastruktura

8.6.1.1 Odvodnéni

V pési zoné se navrhuiji zpravidla vpusti mensich rozmér( ¢i liniové odvodriovace ptizplsobené pésimu
a cyklistickému provozu.

8.6.1.2 Volba materialti

Odlisnou volbou materidld v rlznych castech pési zény lze odlisit jejich rozdilné funkce. OdliSnym
povrchem je moZzné usmérnit pohyb vozidel (véetné pohybu cyklistl) v pési zoné. Navrzena uprava
pfitom nesmi vyvolavat dojem preference vozidel pred chodci.

8.6.2 Zelen

Zelen mlZe byt vhodnou soucasti kvalitni pési zony a navrhuje se podle TP 99 [34]. Vysadbu stromd,
kefl a zatravnéni je nutno navrhovat zejména s prihlédnutim na bezpecnost provozu, v koordinaci
s ndvrhem verejného osvétleni a se zretelem k jejimu estetickému vyznamu. Musi byt pfihlédnuto
i k moZnostem provadéni nasledné udrzby vsech ploch a vybaveni pési zony.

Vice o zeleni v kap. 2.4.2.8.
8.6.3 Ostatni vybaveni

8.6.3.1 Mista k odpocinku a sezeni

V pési zéné se zfizuji a vybavuji lavickami mista k odpocinku a posezeni.

8.6.3.2 Zafizeni pro cyklistickou dopravu

V pési z6né mlze byt povolen ipohyb jizdnich kol (vCetné kolobézek a dalSich prostfedk( osobni
mobility). Tato skute¢nost by méla byt zohlednéna pfi volbé povrchu pési zony.
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V pési z6né je vhodné situovat stojany na jizdni kola takové konstrukce, kterd umoZniuje opfreni
a uzamknuti rdmu kola. Stojan v p&Si zdné je tfeba chapat jako prvek drobné architektury.

Polohu a velikost mist pro parkovani jizdnich kol je tfeba navrhnout tak, aby neomezovala pohyb
chodcl v jejich pfirozenych trasach, zejména pak osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

8.6.3.3 Mista pro nadoby na odpadky

Pési zéna musi mit vyfeSen odvoz domovniho odpadu, jednotlivé domy by mély mit nadoby na domovni
odpad umisténé mimo prostor mistni komunikace na vlastnich pozemcich.

8.6.3.4 Dalsi drobna zatizeni

Navrh prvk( drobné architektury a ostatni vybavenosti je soucasti ndvrhu pési zény a ma pro vysledny
dojem a funkcnost zdny velky vyznam. Tyto prvky by nemély byt nizsi nez 0,60 m.

8.7 Dopravni znaceni

Zacatek zony se oznacuje dopravni znackou €. I1Z 6a ,,P&$i zéna“. Udaje o tom, pro koho je vjezd do zény
povolen a pfipadné v jaké dobé, se uvadéji ve spodni ¢dasti znacky. Druh vozidla se vyznacuje jeho
symbolem. Zéna, kam neni vjezd vozidel povolen, se oznacuje znackou ¢. I1Z 6a ,,Pési zéna“ bez udajl ve
spodni ¢asti znacky. Znacka €. IZ 6a ,,Pési zona“ se umistuje u viech vstup( a vjezdd do zény.

Konec zény se oznacuje dopravni znackou €. 1Z 6b ,,Konec pési zony“. Znacka se umistuje u vSech vyjezdd
a vychodu ze zény. Znacku €. IZ 6b je moZné umistit z opacné strany znacky €. IZ 6a, tj. vlevo ve sméru
jizdy.

Obrazek 51 Dopravni znacky €. I1Z 6a ,,Pési z6na“ a . I1Z 6b ,Konec pési zony*“, zdroj: EDIP
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ZASOBOVANI
17-9h

X

Obrazek 52 Dopravni znacky ¢. I1Z 6a ,,Pési z6na“ a ¢. I1Z 6b ,,Konec pési zony“ s povolenym vjezdem
vyznacenych vozidel ve vyznacené dobé, zdroj: EDIP

Vodorovné ani svislé dopravni znaceni se uvniti pési zény nepouziva, v odlivodnénych pfipadech je ale
jeho uziti mozné a v tom ptipadé se doporucuje pouzivat svislé dopravni znacky zmensené velikosti.

Dopravni znacky €. IZ 6a a ¢. IZ 6b Ize pouZit ve zmensené velikosti v odlivodnénych pfipadech, napf.
pokud se jednd o rozhrani pési a jiné zklidnéné zény, pokud se jedna pouze o vstup pro pési nebo vjezd

pro cyklisty, je-li je charakter pési zony ziejmy ze stavebniho usporadani napojeni (chodnikovy
prejezd), nebo pfi stisnénych prostorovych podminkach.
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9 Katalog prvkii

Dil¢i prvky se uplatiuji v rozsahu pfiméreném dopravnimu vyznamu ptislusné komunikace ¢i zény.
V ramci této kapitoly je proto uveden zjednoduseny souhrn nejéastéji pouzivanych prvka zklidrovani
dopravy a jejich doporucované pouziti. Kromé prehledné tabelarni podoby jsou v navazujici ¢asti
detailnéji popsany vybrané prvky zklidfiovani dopravy.

Jak bylo uvedeno jiz v kap. 2.4.3, uptfednostriuje se stavebni provedeni fyzickych prvki, nestavebni
provedeni (napf. montované prvky, pfip. pouze pomoci VDZ) se uzivd predevsim u stavajicich
komunikaci jako zkuSebni, pfip. provizorni a ¢asové omezené reSeni do doby budouci stavebni Upravy,
¢i v jinych odGvodnénych pripadech.

Do zpevnénych ploch, které vzniknou Upravou pomoci fyzickych prvkd, Ize umistit vybaveni ¢i dalsi
prvky, je vsak nutné zohlednit rozhledové poméry. Obruby u stavebniho provedeni fyzickych prvka,
je moZné navrhnout a realizovat jako prejizdné pouze v pfipadé, Ze vybrany prvek neni soucasné
ochrannym prvkem pro chodce ¢i cyklisty. V pfipadé, Ze se jednd o ochranny prvek v misté pro
prekonani komunikace chodci nebo cyklisty ¢i jiném misté, kde je nutné je ochranit, je nutné provedeni
obrubniku ve standardni vySce. Ostré Ghly napojeni standardnich obrubnikd v misté ochrannych ¢i
jinych ostriivkl nebo vysazenych ploch se provadéji bud zaoblenim v malém poloméru, nebo snizenim
hran na kratkou vzdalenost tak, aby nedoslo k prorazeni kola vozidla.

Do prvkd provedenych nestavebnim feSenim — vodorovnym dopravnim znadenim, je mozné umistit
zabrany proti parkovani (tzv. parkovaci sloupky), nebo prvky znesnadnujici najeti, jako jsou montované
prahy, kvétinace apod. Tyto sloupky/prvky lze vyuzit i v mistech, kde je (napf. na zvysené kfiZzovatkové
plose nebo Sirokém pricném prahu) potreba fyzické zabranéni pojezdu nebo parkovani motorové
dopravy na plochach pro nemotorovou dopravu.

TP vychazeji z aktudlné platnych pravnich a technickych predpist a navazuji na pfislusné ¢eské normy.
Navrh dopravniho znaceni a opatfeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace se navrhuji
podle pfislusnych predpisd.

Veskeré prvky je tfeba navrhovat se zfetelem na vleéné kfivky, na trasy VHD a pohyb chodcd/cyklist
v daném misté v pficném ¢i podélném sméru. Soucasné je nutné vSechny prvky a opatreni provést
v souladu s podminkami pro bezpecny a srozumitelny pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu
nebo orientace.

Katalog slouZi jako doplnék k pfedchdazejicim kapitoldm, neni uréen k samostatnému pouziti bez dalSich

.....

aplikovat, nebot nedojde k ocekavanému vysledku.

Vhodné kombinace vybranych prvk( a doporucovana celkova reseni vybranych situaci jsou zobrazeny
v Prikladech feseni (kap. 10 Pfiklady feseni).
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Tabulka 4 Typy prvki a jejich pfevaZujici pouZiti

Hlavni typy prvkl

Pritahy

Mistni
komunikace

Zona
30

Sdilena
zona

Obytna
zéna

Pési
zona

Il.,
1. tr.

v

. tr.

1. tr.

MK sk. B

MK
sk. C

MK
sk. B

MK
sk. C

MK
sk. C

MK
sk. C

MK
sk. D

MK
sk. D

Vjezdové brany —
zelen, VO, SDZ

Vysazené
chodnikové
plochy

Vysazené zelené
plochy

bl

Zastavka

v jizdnim pruhu
(s pfipadnou
moznosti objeti)

BAAl

Zastavka

v jizdnim pruhu
(bez moznosti
objeti)

Boc¢ni liniové
zuzeni—
obrubami/
chodniky/
stezkami/
parkovanim atp.,

Bocni liniové
zUZeni —
obrubami/
chodniky/
stezkami/
parkovanim atp.
(z4zZenina 1
obousmérny
pruh)

Bocni lokalni
zUZeni
jednostranné/
oboustranné

Bocni lokalni
zUZeni
jednostranné/
oboustranné
(z4zenina 1
obousmeérny
pruh)
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. Mistni Zbéna | Sdilenda | Obytnd | Pési
Pratahy . , 7 7
komunikace 30 z6na zéna zéna
. o . 1., M. .,
Hlavni typy prvkd . tF
tr. W.tr | MKk | MK | MK MK MK MK
sk.B | sk.C | sk.C sk. C sk. D sk. D
MK sk. B MK
' sk. C
N Sikany o ° ° ° ° ° ° o
x
Sikany (zGzeni na
B T v ,
—— | 1obousmérny o ° ° °
pruh)
Optické zuzeni
o o o o o o
vozovky
Postranni délici
, . . . . ] o
pas
——=_| Postranni délici
. o o o o o o o
ostrivek
Stredni délici
ostrivek bez
= L o o o o o o o o
vychyleni
komunikace
Stredni délici
| ostravek
—- , , [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ J o (o]
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TP 132 -12/2024 97




9.1 Vysazena chodnikova plocha

Typ prvku

Fyzicky prvek horizontalni.

Popis

Plocha tvofena chodnikem, umistovana do parkovaciho pruhu/pasu, zastavovaciho pruhu, pfip. do
¢asti jizdniho pruhu za ucelem zdzeni hlavniho dopravniho prostoru / vozovky.

Pouziti/Funkce

Lze pfimérené pouzit na vSech typech komunikaci s chodniky.
Forma podpory pési/cyklistické dopravy pomoci zvétseni (predevsim cekacich) ploch pro lepsi
pohyb/pobyt chodct/cyklistd.
Zpravidla spojeny s pfechody pro chodce/misty pro prechazeni, pfip. prejezdy pro cyklisty pro
usnadnéni priéného prekonani komunikace / pfejizdéni, ¢imz dojde ke:
o zkraceni délky a doby pobytu chodce/cyklisty v koliznim prostoru,
o zlepseni optického kontaktu mezi fidicem a chodcem/cyklistou.
PouZiti i na mistech, ktera prioritné neslouzi chodclm, byt se jejich pouzivani chodci nevylucuje:
o poskytnuti mista pro dalsi funkce nebo umisténi prvkd uliéniho mobilidfe/vybaveni
komunikace (zadhonek, parkovaci automat, stojan na jizdni kola, dopravni znacky,
osvétleni); tyto prvky nesmi branit v rozhledu ucastniklim provozu ¢i v jejich pohybu,
zajisténi volnosti vjezdu do objektl (fyzické zabranéni parkovani),
zdlraznéni prednosti zprava v rdmci krizovatek (napf. jednostranné plochy v kombinaci
s parkovanim, kdy dana vétev v kfiZzovatce opticky , konci“).
Prispivaji k zamezeni protipravniho a nebezpecného parkovani v oblasti rozhledovych poli a z toho
plynouci zlepSeni rozhledovych pomérG (fidi¢h ichodcd) ipodminek pro chdzi a pficného
prekonani komunikace, resp. prejizdéni na kole.
Vramci kfizovatky je zpravidla Zadouci vytvorit bezpecné podminky pro pricné prekonani
komunikace na vSech ramenech kfiZovatky.
Doporuceno vhodné kombinovat s vysazenymi zelenymi plochami a parkovanim.
MuZe byt kombinovano se zvysenou plochou ¢i zpomalovacim prahem.
Lze kombinovat s lokdlnim zdZenim komunikace, kdy se redukuje také Sitka jizdniho pruhu (viz 9.5
Bocni zuzZeni lokalni).

Usporadani /stavebné-technické provedeni

98

Realizuji se lokalnim rozsifenim plochy chodniku na Ukor ¢asti hlavniho dopravniho prostoru,
nejcastéji v Sitce parkovaciho pruhu.

Standardni S$itka jizdniho pruhu byva zpravidla zachovdna (pokud se nejednd o kombinaci
s lokdlnim zuzenim).

Realizaci vysazenych chodnikovych ploch by nemélo dojit k vytvoreni koliznich hrdel ¢i znemoznéni
realizace zejména prvku liniové cyklointegrace (vyhrazené a ochranné jizdni pruhy pro cyklisty, vice
viz TP 179 [42]), a to jak ve stavajicim, tak i vyhledovém stavu.

Poloméry zaobleni vysazenych chodnikovych ploch v kfiZzovatce musi umoznit prljezdnost
nejvétsiho uvazovaného vozidla ve smyslu jeho vle¢nych kfivek.

V pfipadé kombinace s pfechody pro chodce / misty pro pfechazenijsou rozméry voleny s ohledem
na pozadovanou délku pfi¢né prekonani komunikace a rozhledu dle €SN 73 6110 [27].
Doporuéeno podpofit umisténim fyzickych prvkd (napf. zvyrazniujicich/zahrazovacich sloupka),
viz kap. 2.4.2.5.
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9.2 Vysazena zelena plocha

Typ prvku
e  Fyzicky prvek horizontalni.

Popis

e Plocha tvorena zeleni, umistovana do parkovaciho pruhu/pasu, zastavovaciho pruhu, pfip. do ¢asti
jizdniho pruhu za U¢elem zdzeni hlavniho dopravniho prostoru/vozovky.
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Pouziti/Funkce

e |ze pfimérené pouZit na vSech typech komunikaci.

e NaruSovani monotdnnosti vzhledu komunikace a regulace/optimalizace jizdni rychlosti.

e Podstatné zlepSeni estetického vzhledu komunikace optickym posilenim zelené a potla¢enim
dominance parkujicich vozidel.

e Moznost vysadby uli¢nich aleji (zpravidla také méné kolizi s inZenyrskymi sitémi nez pod stavajicimi
chodniky), kontrastnéjsi vymezeni parkovaciho pruhu v Sitkovém usporadani a vodici Ucinek.

e Ochrana parkujicich vozidel proti poskozeni jedoucimi vozidly.

e Doporuceno vhodné kombinovat s vysazenymi chodnikovymi plochami a parkovanim.

e Lze kombinovat s lokdlnim zGZenim komunikace, kdy se redukuje také sirka jizdniho pruhu (viz 9.5
Boc¢ni zGZeni lokalni).

Usporadani /stavebné-technické provedeni

e Realizuji se lokdlnim rozsifenim nedopravnich ploch na ukor ¢asti hlavniho dopravniho prostoru,
nejcastéji v sifce parkovaciho pruhu.

e Standardni Sitka jizdniho pruhu byva zpravidla zachovana (pokud se nejedna o kombinaci
s lokalnim zuzenim).

e V pfipadé uziti na narozich kfiZovatce je tfeba dobre zvaZit, zda zelend plocha nenarusuje
pfirozenou pési vazbu a netvofi prekazku v rozhledu.

e Poloméry zaobleni vysazenych zelenych ploch v kfizovatce musi umoznit prijezdnost nejvétsiho
uvazovaného vozidla ve smyslu jeho vlecnych kfivek.

e Zhlediska dopravniho muZe byt vhodné nepravidelné usporadani, které stimuluje pozornost

fidice.
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e Ve sméru do vozovky maji byt vysazené zelené plochy navriené tak, aby nebyly nebezpecné pro
projizdéjici a parkujici vozidla.

® Umisténi a zejména vysadba na nich musi respektovat pozadavky CSN 73 6110 [27] na
rozhledové podminky (v pfipadé umisténi u pfechodt pro chodce/mist pro prechazeni) a nesmi
zhorsovat podminky rozhledu pro vyjezd z pfilehlych nemovitosti.

e Doporuceno podpofit umisténim fyzickych prvk( (napf. zvyraziujicich/zahrazovacich sloupkd),
viz kap. 2.4.2.5.

e Smérové lomy obrub (zejména ostré uhly) vysazenych ploch znazornéné na obrazcich
schematicky bez zaobleni se vidy provadi se zaoblenim tak, aby ve skute¢ném provozu nehrozilo
riziko prorazZeni kol vozidel rohem obrub.
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9.3 Zastavka v jizdnim pruhu

Typ prvku
e  Fyzicky prvek horizontalni

Popis

e Vhodnd alternativa k autobusovym (trolejbusovym) zastdvkdm v zalivu, resp. tramvajovym
zastavkam s nastupnim ostrivkem.
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Pouziti/Funkce

102

Lze pouZit na mistnich komunikacich funkéni skupiny B a C za spInéni podminek dle CSN73 6425-1

[28].

Jednd se o formu preference VHD, kterou Ize navrhnout jako funkéni zklidiujici opatfeni. Patfi sem

zejména:

O

zastavkové mysy (vysazené chodnikové plochy, které prerusuji parkovaci pruh/pas
v prostoru autobusovych/trolejbusovych zastdvek nebo jizdni/parkovaci pruhy/péasy
v prostoru tramvajovych zastdvek za ucelem vytvoreni nastupnich ploch zastavek),
zastavky se zvySenou vozovkou (tzv. zastavky videnského typu),

zastavky na jizdnim pruhu s fyzickym oddélenim (zastavky typu zatka).

Zastavkovy mys zvySuje bezpecnost a komfort cestujicich a urychluje odbaveni vozidla VHD:

o

o

o

v pfipadé autobusu (trolejbusu) usnadnuje najezd vozidla k nastupni hrané,

zvétsuje rozsah ploch pro ¢ekani, resp. nastup/vystup cestujicich,

fyzicky vylu€uje nelegdlni parkovani v misté zastavky,

v pfipadé tramvaje odpadd pro cestujici nutnost pricného prekonani komunikace na
nastupni ostravek.

Na zastavkach tramvaje, kde tramvajova trat vede stfedem vozovky, mizZe vysazena chodnikova

plocha prerusit jizdni pruh a provoz je veden po tramvajovych kolejich, kdy:

O

O

béhem pobytu kolejového vozidla v zastavce je vylouceno jeho objizdéni,

toto feSeni mlze mit sva rizika z pohledu ostatnich Gcastnik(i provozu (motorova vozidla,
cyklisté atp.),

Ize alternativné kombinovat se zvySenou pojizdénou plochou (tzv. zastavka videriského
typu, pfip. zastavka se zvysenym cyklistickym pasem/s mysem pojizdénym cyklisty).
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e  Zastdvky v jizdnim pruhu lze realizovat s fyzickym oddélenim (bez moznosti objeti, zastavka typu
zatka), kdy:
o béhem pobytu vozidla VHD v zastavce je vylouceno jeho objizdéni,
o usporadani zvysuje bezpecnost pésich v¢. zajisténi bezpeéného pristupu na/ze zastavky,
o fyzické oddéleni Ize realizovat také jako ochranny ostrivek/stfedni délici pas.

Usporadani /stavebné-technické provedeni

e Navrhovani zastavek je detailné&ji feeno v CSN 73 6425-1 [28],

e Zohlednéni cyklistického provozu v prostoru zastavek se provadi dle TP 179, kap. 6.1 [42].

e Lze vyuzit osazeni fyzickych prvkl (napt. zvyraziujicich/zahrazovacich sloupkd), viz kap. 2.4.2.5

e Smérové lomy obrub (zejména ostré uhly) vysazenych ploch znazornéné na obrazcich schematicky
bez zaobleni se vidy provadi se zaoblenim tak, aby ve skute¢ném provozu nehrozilo riziko
prorazeni kol vozidel rohem obrub.
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9.4 Bocni zuzeni liniové

Typ prvku
e  Fyzicky prvek horizontalni.
Popis

e Opatfeni zajistujici zmenseni $itky nebo poctu jizdnich pruh( na daném Useku komunikace.
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Pouziti/Funkce

e Lze pfiméfené pouZit na vSech typech komunikaci.

e Pro zajisténi/podporu optimalni rychlosti v obci/na vjezdu do obce.

e Uplatni se zpravidla na dvoupruhovych smérové nerozdélenych komunikacich.

e V pripadé potreby Ize uplatnit také na vicepruhovych (obvykle ¢tyfpruhovych) komunikacich, pro
jejich zazeni na dvoupruhové usporadani.

Bocni liniové zuZeni pomoci postranniho déliciho pdsu je detailnéji feSeno v samostatné kapitole

(9.4 Bocni zuzeni liniové).
Usporadani / stavebné-technické provedeni
e Realizuje se nejCastéji pro potieby:
o prechodu na mensi sifku jizdnich pruhi v obci,
o zarazeni mezilseku komunikace s mensi Sitkou jizdniho pruhu.
e lze provést napf. doplnénim, pfip. Upravou:
o zvySenych obrub,
o chodnikd/stezek,
o jizdnich pruhd/pésh pro cyklisty,
o parkovacich pruh(/pasa,
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o posunem vodici ¢ary (¢. V 4), vhodnéjsi vsak mlze byt naopak jeji vypusténi a zizZeni jinym,
napr. vyse uvedenym zptsobem.

e Dle situace lze uplatnit také pro zizeni vybraného Useku komunikace na jeden jizdni pruh:

o sjednosmérnym provozem,
o s obousmérnym provozem.

e  Konkrétni Upravy je nutné vyhodnotit s ohledem na jejich vyuZitelnost (napf. doplnéni parkovacich
pruht/past pomoci DZ je efektivni pouze pfi jejich vyuZivani, tj. pfi poptavce po parkovani).

e Pfi ndvrhu zuzZeni je nutné zvlasté zohlednit cyklisticky provoz v podélném sméru, kdy mlze byt
vhodnéjsi optické zuZeni zfizenim jizdnich pruhl pro cyklisty nez fyzické zuzZeni, které mize
zkomplikovat spoleény provoz motorovych vozidel a jizdnich kol. Vice viz TP 179 [42].

e QOpatfeni Ize na daném Useku vhodné kombinovat, napf. navrh parkovacich pruhd/pasu stridavé
po obou stranach komunikace spolu se zelenymi plochami.
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9.5 Bocni zuzeni lokalni
Typ prvku
e  Fyzicky prvek horizontalni.

Popis
e Opatfeni zajistujici zmenseni sitky nebo poctu jizdnich pruh v daném misté komunikace.
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Pouziti/Funkce

Lze pfimérené pouzit na vSech typech komunikaci.
Realizuje se nejcastéji pro potreby:
o zUZeni jizdnich pruhl pfi zachovani jejich poctu,
o shizeni poctu jizdnich pruhd, kdy vznikne napr.:
= jeden obousmérné pojizdény jizdni pruh (zpravidla na dvoupruhovych smérové
nerozdélenych komunikacich s nizsimi intenzitami provozu),
= |okdlni zGZeni vicepruhovych (obvykle ¢tyfpruhovych) komunikaci na dvoupruhové
usporadani (v pripadé potreby, napf. v misté prechodu pro chodce).
Zuzeni maji podobné funkce jako vysazené chodnikové/zelené plochy. Navic je |ze vyuzit také ke
zdUraznéni zmén uUsekovych charakteristik (napf. na vjezdech do obci, pfip. na prechodech do
jinych oblasti, napf. centra).
Bocni zuzZeni Ize doplnit prechody pro chodce/misty pro prechazeni.
Lze vhodné vyuZit k vytvoreni Sikany.
Bocni lokalni zdZeni pomoci postranniho déliciho ostrlivku je detailnéji feSeno v samostatné
kapitole 9.9 Postranni délici ostravek.

Usporadani / stavebné-technické provedeni

Odlisujeme:

o jednostranné zizeni,

o oboustranné zizeni.
Mira zuzeni uréuje moznost mijeni vozidel a je zavisla na intenzité dopravy. Bocni zUzeni, které
umoziuje mijeni vozidel, nema velky vliv na dynamiku jizdy. Je-li vSak dostatecné vyrazné, mize
slouzit k pfipomenuti ¢i zdlraznéni charakteru komunikace (napf. zény 30).
PFi ndvrhu zuZeni je nutné zvlasté zohlednit cyklisticky provoz v podéiném sméru, kdy mizZe byt
vhodnéjsi optické zlzeni zfizenim jizdnich pruhl pro cyklisty nez fyzické zuzeni, které mize
zkomplikovat spole¢ny provoz motorovych vozidel a jizdnich kol vytvofenim nahlého Uzkého hrdla,
které méni podminky pro vzajemné mijeni. Zohlednéni cyklistického provozu v prostoru zastdvek
se provadi dle TP 179, kap. 6.1 [42].
Na Useku komunikace s parkovacim pruhem/pasem musi byt zlUZeni vyraznéjsi neZ rada
zaparkovanych vozidel, ma-li byt pro fidiCe dostatecné zretelné. Na komunikacich s vysokou
poptavkou po parkovani je tfeba na mistech zuZeni zabranit parkovani pomoci fyzickych prvkd
(napf. regulacni sloupky).
Zvysené plochy zUZeni Ize v odGvodnénych pripadech odsadit od obrubniku, napf. pro zajisténi
dostatecného odvodnéni komunikace (mezeru je nutno provést v dostatecné Sifce, aby byla
zajisténa funkénost tohoto feseni a predeslo se napt. zanaseni).
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e Navrh obousmérného jednopruhového ¢i dvoupruhového zizeni Ize provést dle CSN 73 6110 [27].

e Pro umoZnéni prdjezdu rozmérnych vozidel se vpripadé potreby zUZeni dopliuje
pridlazbou/pojizdénym pasem (obdoba srpovité krajnice ¢i pojizdéného prstence), ktera zaroven
odrazuje svou nerovnosti od jizdy osobni automobily. Ndvrh se provadi tak, aby nedmérné
nekomplikoval pfi¢ny pohyb chodcl (pfip. cyklistl) ani podélny pohyb cyklistG.

e Smérové lomy obrub (zejména ostré uhly) vysazenych ploch znazornéné na obrazcich schematicky
bez zaobleni se vidy provadi se zaoblenim tak, aby ve skuteéném provozu nehrozilo riziko
prorazeni kol vozidel rohem obrub.
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9.6 Sikana

Typ prvku

e  Fyzicky prvek horizontalni.
Popis

e  PFi¢né posunuti jizdniho pruhu za ucelem snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel.

AAAEEER I RN . AAREHARERERRERERERERRERERERE RN RNERRSRS

(=) ~

Y

- O : : o B
SRR R RSN AN NN

Y R R
=) N - (o NS
Ep LN (am13) (=7 /7N (==

T SN\ Y

Pouziti/Funkce

e lze pfimérené poutzit na vSech typech komunikaci s ohledem na intenzity dopravy.

e Pro zajisténi/podporu optimalni rychlosti v obci.

o Casto také omezuje pfimy, dlouhy priihled komunikaci, ktery psychologicky navadi k vy$si rychlosti.
eV pfipadé potreby Ize vhodné kombinovat se zpomalovacimi prahy ¢i zvysenou plochou.

Usporadani / stavebné-technické provedeni
e Mira zUzeni v prostoru Sikany urcuje moznost mijeni vozidel aje zdvisld na intenzité dopravy.
Sikanou vznikne:
o jeden obousmérné pojizdény jizdni pruh,
o dva pruhy mensi Sirky,
o dva pruhy stejné Sifky pouze se smérovym vychylenim.
e PFi¢ného posunuti se dosahuje obvykle vkladanim bocniho zlzeni, vysazenych ploch nebo délicich
ostrlvk(, posunem obrub, stranovym vysttidanim parkovacich pruht/pasu.
e Efektu Sikany muzZe byt dosaZeno ivhodnym umisténim parkovacich stani nebo misty pro
odstaveni jizdnich kol (pfipadné v kombinaci s plochami zelené).
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Konkrétni provedeni je zavislé na typu prvk(, které se pro vytvoreni Sikany pouZiji (napf. pti pouziti
bocéniho zUzZeni se postupuje podle poZzadavkid v kap. 9.4 Bocni zUzZeni liniové a 9.5 Bocni zuZeni
lokalni).

MozZno doplnit umisténim fyzickych prvk( (napf. zvyraziujicich sloupka), viz kap. 2.4.2.5
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9.7 Optické zuzeni vozovky
Typ prvku
e Psychologicky prvek.

Popis
e Opatfeni zajistujici optické zuzeni Sirky jizdnich pruhl v daném misté/useku komunikace.

0340

Pouziti/Funkce

e |ze pfimérené pouZit na vSech typech komunikaci.

e Provadi se v pripadech, kdy neni mozné dale zmensovat Sifku vozovky.

e Ucinek je ¢isté psychologicky, nebot $itkové usporadani komunikace se neméni.

e Navozuje dojem uzsi komunikace, coz ma pozitivni vliv na regulaci/optimalizaci jizdni rychlosti.

e Lze efektivné uplatnit napf. na vjezdu do obce, a to jak samostatné, tak i v kombinaci se stfednimi
délicimi ostrlivky nebo dalsimi prvky.

e Obdobné Ize tato Uprava vyuZit k realizaci odvodfovaciho prouzku.

Usporadani / stavebné-technické provedeni
e Lze provést napf.:
o modifikaci okrajli vozovky:
= odli$na barva/povrch krajnice, okraje komunikace, pfip. odvodriovaciho prouzku
= vodorovné dopravni znaceni, napr.:
e bila klikata ¢ara (€. V 12e),
e vodici ¢ara (C. V 4), vhodné zvolena dle dané situace,
o vyznaceni ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty (dle TP 179 [42]),
o vytvorenim tvaru ,brany” — naznacena brana napf. zeleni, blizkym umisténim osvétleni,
svislym dopravnim znacenim.
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9.8 Postranni délici pas

Typ prvku
e  Fyzicky prvek horizontalni.
Popis
o Délici pas umistény mezi hlavnim dopravnim prostorem a pfidruzenym prostorem.
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Pouziti/Funkce

e Lze pouzit na viech typech komunikaci pro oddéleni (resp. oddaleni) zpevnéné ¢asti pridruzeného
prostoru.

o Lze vyuzZit ke zmenseni Sitky nebo poctu jizdnich pruhl na daném useku komunikace (pfi
dostatecné sitce chodniku a adekvatnim zohlednéni ¢i oddéleni cyklistického provozu).

e Lze navrhnout i bez ziZeni vozovky v pfipadé, Ze je k dispozici vétsi Sitka prostoru mezi vozovkou
a zastavbou (resp. hranici pozemku), nez je potfebna sitka chodniku.

e Jednd se o Sitkovy prvek komunikace s Sirokym uplatnénim, jeho pouziti je mozné tam, kde to
prostorové moznosti dovoluji ¢i je to Zadouci (oznadovan téz jako tzv. vicelcelovy pds). Funkce
a vyhody postranniho déliciho pasu jsou zejména nasleduijici:

112 TP 132 -12/2024



efektivni a estetické zuZeni hlavniho dopravniho prostoru/vozovky,
zlepseni ochrany chodcd, pfip. cyklistd,
omezeni rizika nahlého vstupu chodce, pfip. vjezdu cyklisty do vozovky, resp.
vstupu/vjezdu v mistech nevyhovujicich z hlediska bezpecénosti,
o ziskani prostoru pro jiné funkce a aktivity (ulicni aleje, lavicky, stojany na kola, informacni
zafizeni, nastupisté, prodejni stdnky apod.),
chodniky Ize odvodnit pfimo do pasu, neni-li zpevnén,
vyhodna deponie snéhu pro zimni udrzbu,
moznost uloZeni inzenyrskych siti (vylucuje se se zfizenim uli¢ni aleje).

Usporadani / stavebné-technické provedeni

® Rozméry jsou zavislé na Ucelu pouziti a jsou definovany v CSN 73 6110 [27].

® Prinavrhu je nutné provérit, zda je adekvatné zohlednén cyklisticky provoz v podélném sméru (viz
TP 179 [42]). Casto miZe byt vhodné&jsi vyuZit ¢ast zdanlivé zbytné $itky komunikace ke zfizeni
jizdnich pruhd nebo pasi pro cyklisty.

® Doporuceno podpofit umisténim fyzickych prvkd (napt. zvyraziujicich sloupka), viz kap. 2.4.2.5
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9.9 Postranni délici ostruvek

Typ prvku
e  Fyzicky prvek horizontalni.
Popis

e Dopravni ostriivek slouZici k vzajemnému oddéleni vybranych dopravnich jizdnich proudu.
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Pouziti/Funkce

e lze pouZit na vSech typech komunikaci k mistnimu oddéleni a usmérnéni vybranych dopravnich
jizdnich proud(, nejcastéji motorovych vozidel a cyklistu.

e Uplatni se napf. na zacatku obci pfi pfechodu na samostatnou cyklistickou stezku nebo v ztzenich,
kdy je z hlediska bezpecnosti vhodné vedeni cyklistd oddélené.

e Muize byt vyuzit také pro odvodnéni zasakovanim, kvlli vysadbé strom0 atd. (tzv. modrozelena
infrastruktura).

Usporadani / stavebné-technické provedeni
e Rozméry jsou zavislé na Ucelu pouZiti a jsou definovany v CSN 73 6110 [27] a TP 179 [42].

® Mozno doplnit umisténim fyzickych prvk( (napt. zvyraziujicich sloupkd), viz kap. 2.4.2.5
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9.10 Stfedni délici ostrlivek bez vychyleni komunikace

Typ prvku
e  Fyzicky prvek horizontalni.

Popis

e Dopravniostrlivek, jehoz ucelem je lokalni oddéleni protismérnych jizdnich proudd, pfip. zmenseni
$itky/poctu jizdnich pruhl nebo ochrana odbodujicich vozidel.

e o
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Pouziti/Funkce

e lze pfimérené pouzit na vSech typech komunikaci.

116 TP 132 -12/2024



Efektivné plsobi na zklidriovani dopravy, zvySovani bezpecnosti i zlepsSovani vzhledu komunikaci.
Kromé redukce rychlosti Ize vyuzit také pro znemoznéni nebezpecného predjizdéni, vylouceni
nékterych kfiZovatkovych pohybu ¢i pro homogenizaci pohybu dopravniho proudu.
Ostrivek bez vychyleni komunikace lze nejcastéji vyuzit na komunikaci s nadmérné Sirokymi
jizdnimi pruhy, a to zpravidla ve vhodné kombinaci s dalSimi opatfenimi.
Dle pottfeby Ize vhodné kombinovat s fadicimi pruhy pro levé odboceni nebo s prechody pro
chodce, kdy poskytuji vyssi miru ochrany i komfortu osob pri¢né prekonavajicich komunikaci (viz
9.10 Ochranny ostrivek pro usnadnéni pficného prekonani komunikace ).
V pfipadé fadicich pruht se ostrivky zfizuji na zac¢atku radicich pruh( pro levé odbodeni nebo na
protéjsi vétvi nejcastéji stykové krizovatky, kde opticky navazuji na fadici pruh pro levé odboceni.
Ostravek v misté levého odbodeni se zpravidla pouziva na dopravné vyznamnéjsich komunikacich,
kde je zacatek levého odbocovaciho pruhu vyznacen dopravnim stinem, tim dochazi k:
o redukci nevyuzité dopravni plochy,
o zklidnéni dopravniho proudu, zmirnéni rizika nehod najetim zezadu a zamezeni zneuzivani
fadicich pruh( k predjizdéni,
o lze svyhodou funkéné spojovat s ochrannymi ostrivky (je-li vdaném misté poptavka po
pricném prekonani komunikace).
Stejnou funkci jako stredni délici ostrivek muzZe plnit istfedni délici pas, ktery je feSen
v samostatné kapitole (9.13 Stredni délici pas).

Usporadani / stavebné-technické provedeni

Rozmeéry ostrivki jsou rozdilné podle mista pouziti a prostorovych moznosti.

K optimalizaci rychlosti ptispiva zuZeni jizdniho pruhu, pfip. podporené zietelnym bocnim
posunem osy jizdniho pruhu vyZadujicim Upravu sméru jizdy.

PFi ndvrhu zdZeni je nutné zvlasté zohlednit cyklisticky provoz v podélném sméru, kdy mlze byt
vhodnéjsi optické zlzZeni zfizenim jizdnich pruhl pro cyklisty nez fyzické zuzeni, které mize
zkomplikovat spole€ny provoz motorovych vozidel a jizdnich kol vytvofenim nahlého uzkého hrdla,
které méni podminky pro vzajemné mijeni. Vice viz TP 179 [42].

V mezikfizovatkovych Usecich je mozné ostrlvky s vyhodou aplikovat i v pfimérenych odstupech.
Takové usporadani podporuje dojem Clenitosti prostoru komunikace, narusuje monotdonnost
komunikace, stimuluje pozornost fidice a v kombinaci s ochrannymi ostrlivky je vyhodné i pro
odstranéni bariérového ucinku komunikace.

Z hlediska stavebné-technického provedeni se stfedni délici ostravky ¢leni na:

o ostrivky provedené sobrubniky, pfip. doplnéné pridlazbou/pojizdénym pasem
(preferovano),

o ostrivky provedené pomoci dopravniho znaceni a zafizeni (plastovy obrubnik, citybloky,
balisety),

o ostrivky bez vyrazného zvySeni nad Uroven vozovky nebo s jen minimalnim zvysenim
(napt. provedené dlazbou, zcela ¢i casteéné pojizdéné, v prfipadé potfeby prejezdl
rozmérnéjsimi vozidly, doplnény o odrazové prvky, napf. dopravni knofliky).

Doporuceno podpofit umisténim fyzickych prvkl (napf. regulacnich sloupkd), viz kap. 2.4.2.5
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9.11 Stfedni délici ostrlivek s vychylenim komunikace

Typ prvku

Fyzicky prvek horizontalni.

Popis

Délici ostrlivek, jehoz ucelem je smérové vychyleni jizdniho pruhu/jizdnich pruh.

Pouziti/Funkce

Lze pfimérené pouzit na vSech typech komunikaci.

Nejcastéji se pouziva na vjezdu do obce (tzv. vjezdovy ostrlivek), kde zabranuje prenosu vysokych
rychlosti z extravilanu do intravilanu, Ize vsak ucinné vyuZzit také v pribéhu obce.

Kromé redukce rychlosti lze vyuzit také pro znemoinéni nebezpecného predjizdéni i pro
homogenizaci pohybu dopravniho proudu.

Lze vhodné kombinovat napf. s parkovacimi pruhy/pasy a vysazenymi plochami, kdy ostrivek
zajistuje mijeni vozidel a brani zkracovani jizdni drahy vozidla.

Predevsim vjezdovy ostrlvek muizZe byt vhodné kombinovan s presmykem (prekonanim
komunikace) pro chodce a cyklisty, kdy v intravilanu jsou zpravidla oboustranné chodniky a cyklisté
se pohybuji vpravo ve sméru jizdy, zatimco v extravilanu je nejcastéji stezka po jedné strané silnice.
| tam, kde nékteré z navazujicich opatfeni pro chodce/cyklisty zatim neni realizovano, je mozné pfi
realizaci vjezdového ostrlivku zvazit zahrnuti pfipravy pro realizaci pfesmyku. Vice viz TP 179 [42].

Usporadani / stavebné-technické provedeni

118

Ostravek mUze byt proveden jako:

o jednostranny (jednostranné vychyleni jizdniho pruhu),

o oboustranny (vychyleni jizdnich pruhli v obou smérech jizdy).
U vjezdového ostrivku je preferovany oboustranny ostrlivek, ktery v pfipadé potreby (napft.
blizkost zastavby, pohyb zranitelnych Gcastnikd provozu) navic zabranuje také predc¢asnému
zrychlovani vozidel na vyjezdu z obce ¢i objizdéni ostrivku v protisméru.
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e Aby byla zajisténa odpovidajici funkce tohoto opatfeni a optimalni rychlost prljezdu, maji byt
predevsim pro vjezdovy ostrlvek splnény nasledujici poZzadavky:

o bocni posun osy jizdniho pruhu ve sméru do obce musi byt vyrazny (dle zkusenosti
minimalné o $irku jizdniho pruhu),

o ostrivek musi byt dobfe viditelny, proto ma byt ohrani¢en zkosenym, resp. vysokym
obrubnikem (napf¥. v pfipadé realizace presmyku chodcl nebo cyklist(),

o viditelnost a umocnéni Ucinku tohoto opatreni Ize dosdhnout osazenim ostriivku a okrajl
vozovky vhodnou zeleni,
za snhizené viditelnosti musi byt ostrivek osvétleny,
ostravek musi byt zabezpeceny odpovidajicim dopravnim znacenim a zafizenim, zpravidla
alespon navést zmény sméru a pfikdzany smér objizdéni (€. IS 10c), ve sméru do obce —
vjezd z extravilanu do intravilanu — navic smérovaci deska (¢. C 4a a €. Z 4b).

e Pro umoinéni prajezdu rozmérnych vozidel se ostrivky v pfipadé potieby dopliuji
pridlazbou/pojizdénym pasem (obdoba srpovité krajnice ¢i pojizdéného prstence), ktera zaroven
odrazuje svou nerovnosti od jizdy osobni automobily.

e  Ostrlvky mohou byt v odlivodnénych pfipadech provedeny jako zcela nebo ¢astecné pojizdéné.
Podminkou je zajisténi dobré rozlisitelnosti ostrivkd (napf. barevnym kontrastem pouZitého
materialu a vodorovnym dopravnim znacenim).

e Je potfebné pocitat s pfiméfenym roziitenim ve smyslu CSN 73 6101 [25], resp. CSN 73 6110 [27]
a navrh optimalizovat s ohledem na vle¢né kfivky prljezdu smérodatného vozidla.

Detailni schéma vjezdového ostrlivku viz kap. 11 Priklady délicich ostravk(li na vjezdu do obce
s parametry.
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9.12 Ochranny ostriivek pro usnadnéni pricného prekonani komunikace
Typ prvku
e  Fyzicky prvek horizontalni.

Popis

e Stifedni délici ostrivek slouZici jako ochranny ostrlivek v misté pri¢ného prekonani komunikace.
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- D

Pouziti/Funkce

Lze pfimérené pouzit na vybranych typech komunikaci pro zvySeni bezpecénosti pricného prekonani
komunikace.

Snizeni rychlosti dopravniho proudu a jeho usmérnéni.

Zvyseni bezpecnosti a kapacity pricného prekonani komunikace diky rozdéleni pficného prekonani
komunikace do dvou kratsich Usekd spolu s vytvofenim chranéné plochy pro chodce, pfip. cyklisty.
Snizeni narok(l na rozhled asnadnéjsi rozhodovani chodcl (nemusi soucasné sledovat
a vyhodnocovat oba sméry jizdy).

U¢inné zvyraznéni mista pticného prekonani komunikace.

PFi spravném provedeni zlepsuje estetickou stranku prostoru komunikace.

Stimulace pozornosti fidice a jeho ochoty umozZnit chodci pfi¢né pfekonani komunikace.

U¢inna podpora zékazu predjizdéni na prechodech.

Usporadani / stavebné-technické provedeni

Ochranny ostravek se navrhuje v souladu s CSN 73 6110 [27].

Cela ochrannych ostravké musi byt od vozovky oddélena zvy$enym obrubnikem, jinak nedochazi
k odpovidajicimu zvySeni bezpecnosti chodcU.

Doporucena minimalni Sitka ochranného ostrlvku je 2,50 m az 3,00 m, coZ vyplyva z pozadavku na
ochranu chodc.

Pfechody pro chodce lze vzdjmu bezpecnosti vzdjemné odsadit atoto odsazeni zdlraznit
zabradlim (tzv. ,Z“ pfechod, viz CSN 73 6110 [27]). Tento typ pfechodu Ize vhodné vyuZit naptiklad
u komunikaci s tramvajovym télesem uprostfed komunikace, ¢imz se zdlrazni zména prednosti
a nutnost dbat zvysené pozornosti. Odsazeny prechod lze vyuzit také v jinych vhodnych pripadech,
napf. v misté zvySeného pohybu déti (pfed budovou skoly) atp.

V misté pricného prekonani komunikace musi byt ostrivek upraven v souladu s predpisy pro
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Vyjimeéné mohou byt tyto ostrlvky v odldvodnénych pripadech, neumoznujicich provedeni
standardnich ochrannych ostrivkd, provedeny jako zcela nebo ¢aste¢né pojizdéné. Podminkou je
zajisténi dobré rozlisitelnosti ostrlvkd (napf. barevnym kontrastem pouZitého materialu
a vodorovnym dopravnim znacenim), ostrivek vsak jiz nepIni svou ochrannou funkci pro chodce.
PFi ndvrhu zlZeni je nutné zvlasté zohlednit cyklisticky provoz v podélném sméru, kdy mlze byt
vhodnéjsi optické zUZeni zfizenim jizdnich pruhl pro cyklisty nez fyzické zlazeni, které muze
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zkomplikovat spole¢ny provoz motorovych vozidel a jizdnich kol vytvofenim nahlého tUzkého hrdla,
které méni podminky pro vzajemné mijeni. Vice viz TP 179 [42].

e Doporuceno podporit umisténim fyzickych prvkd (napf. regulacnich sloupkd), viz kap. 2.4.2.5

e Vnitfni ostré uhly napojeni standardnich obrubnikd v misté ochrannych ostravkl se provadi bud
obrubami se zaoblenim o malém poloméru, nebo vyskovymi nabéhy obrubnikd na kratkou
vzdalenost tak, aby bylo odstranéno riziko prorazeni kol vozidel, viz 10.8.
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9.13 Stredni délici pas
Typ prvku

e  Fyzicky prvek horizontalni.
Popis

o Délici pas umistény mezi protismérné jizdni sméry, jehoz ucelem je liniové oddéleni protismérnych
jizdnich proudd, pfip. zmenseni Sitky/poctu jizdnich pruh.
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Pouziti/Funkce

e |ze pfimérené poufZit na vSech typech komunikaci.

o Nejcastéji Ize vyuzit na useku komunikace s nadmérné Sirokymi jizdnimi pruhy ¢i pro redukci
vicepruhové komunikace na dvoupruhovou smérové rozdélenou komunikaci.

e Kromé redukce rychlosti Ize vyuzit také pro znemoznéni nebezpecného predjizdéni, vylouceni
nékterych kfizovatkovych pohybu ¢i pro homogenizaci pohybu dopravniho proudu.

e Stredni délici pas mensi délky (do cca 100 m) je vhodny i pro fyzické znemoZnéni zakdzaného
odbocovani vlevo a pro oddéleni vjezdové a vyjezdové vétvé okruzni kfizovatky.

e lze jej prerusovat a podle mistni potreby zfizovat radici pruhy pro levé odboceni nebo prechody
pro chodce, poskytujici vy$si miru ochrany i komfortu osob pfi¢né prekonavajicich komunikaci;
vhodnym prerusenim Ize zlepsit pohyb vozidel IZS.

e Lze vhodné kombinovat s parkovacimi pruhy/pasy (pferusovanymi vysazenymi plochami)
a postrannimi délicimi pasy.
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Usporadani / stavebné-technické provedeni

Rozméry jsou zavislé na G¢elu pouziti a jsou definovany v CSN 73 6110 [27].

Sitka stfedniho déliciho pdsu zavisi na jeho uZiti a vyznamu dané komunikace. V misté pfechodu
pro chodce je doporuéend minimalni $itka dle CSN 73 6110 [27] obdobnd jako u ochranného
ostravku, tj. 2,50 m az 3,00 m, coz vyplyva z poZadavku na bezpecné pricné prekonani komunikace

chodcd.

PFi navrhu je nutné provérit, zda je adekvatné zohlednén cyklisticky provoz v podélném sméru (viz

TP 179 [42].Casto mlZe byt vhodné&jsi vyuzit &ast zdanlivé zbytné Sitky komunikace ke zfizeni

jizdnich pruhll nebo pasl pro cyklisty a tim mimo jiné zajistit moZnost objeti prekazky ¢i jizdu 1ZS

bez nutnosti stavebnich Uprav stfedniho déliciho pasa.

Z vyskytu urcitych funkci na pfislusném udseku komunikace vyplyvaji i poZzadavky na konkrétni

usporadani komunikace a provedeni stfedniho déliciho pasu, napt.:

©)

@)

stfedni délici pas s ¢astou moznosti prejizdéni:

tvofeny jen mirné zvySenym dlazdénym pdsem se zakomponovanymi prvky zelené
(zelené ostravky nebo velké kvétinace),

zejména pfi velkych poZadavcich na dopravni obsluhu pozemk( na opacné strané
komunikace,

moznost prejizdéni je vyhodnd i pro ptipadné objizdéni vyskytujici se prekazky,

stfedni délici pas bez casté moznosti prejizdéni:

vymezeny obrubniky a ozelenény,

vyhoda vétsiho podilu nezpevnénych ploch,

pfi vétsi délce dochdzi u dvoupruhovych komunikaci ke znemoznéni objizdéni
vyskytujici se prekazky nebo moznosti jizdy vozl I1ZS; je vhodné navrhnout prostor
umoziujici objeti prekazky, pokud mozZno bez rozsifeni Sifky jizdnich pruhl
zklidiované komunikace (napf. doplnénim cyklistického pruhu), pfip. pas
v urcitych intervalech prerusit.

Vnitfni ostré uhly napojeni standardnich obrubnikl v misté délicich pasl se
provadi bud obrubami se zaoblenim o malém poloméru, nebo vyskovymi nabéhy
obrubnikd na kratkou vzdalenost tak, aby bylo odstranéno riziko prorazeni kol
vozidel, viz 10.8.

V nékterych pripadech je mozna podpora umisténim fyzickych prvkd (napt. regulacnich sloupkd), viz
kap. 2.4.2.5.
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9.14 Zpomalovaci prahy

Typ prvku

Fyzicky prvek vertikalni.

Popis

Stavebni Uprava nebo dopravni zafizeni zpUsobujici zménu vySkovych podminek na vozovce za
ucelem optimalizace rychlosti pfi jeho prejizdéni.
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Pouziti/Funkce

Lze pouZit na vybranych komunikacich dle TP 85 [33].
RozliSujeme:

o kratké zpomalovaci prahy,

o dlouhé zpomalovaci prahy.
Plsobi na vSechny druhy dopravy v¢. VHD a cyklistické dopravy, proto je jeji pouZiti nutné posoudit
individudlné s ohledem na konkrétni situaci.
Dlouhé zpomalovaci prahy lze kombinovat s pficnym prekondanim komunikace (feSeno
v samostatné kapitole 9.15 Zvysena plocha pfi¢ného prekonani komunikace/vozovky).

Usporadani / stavebné-technické provedeni

Rozmeéry jsou zavislé na Ucelu poufziti a jsou definovany v TP 85 [33].

Rychlost vozidel ovliviiuje tvar a sklon ramp, délka a vyska prahu. Rampy se doporucuje opticky
zvyraznit pomoci vhodnych material( nebo vodorovného dopravniho znaceni.

Zpomalovaci prahy nesmi tvofit prekazku v odvodnéni komunikace (viz TP 85 [33]).

U kratkych zpomalovacich prahi lze v pfipadé potfeby mezi prahem a obrubnikem ponechat
dostatecnou mezeru pro prijezd cyklisty (viz TP 179 [42]), pokud prah nema slouZit také ke
zpomaleni cyklistické dopravy.

Dlouhé zpomalovaci prahy mohou mit tvar lichobéznikovy, stupriovity, kruhovy ¢i vinovy a musi
byt navrzeny tak, aby umoziovaly prejeti poZzadovanou rychlosti.
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9.15 Zvysena plocha pfi¢ného prekonani komunikace/vozovky
Typ prvku
o Fyzicky prvek vertikalni.

Popis
e Druh dlouhého zpomalovaciho prahu/zvysené plochy s integrovanym opatfenim pro pricné
prekondni komunikace.
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Pouziti/Funkce

Plocha prechodu pro chodce/mista pro prechazeni ve stejné vyskové Urovni s chodnikem, ¢imz je
zajiSténo bezbariérovy uzivani.
Zaroven je zajisténa optimalni rychlost vozidel pred pfechodem pro chodce/mistem pro
prechdazeni, coz ma pozitivni vliv na bezpecnost provozu.
Plsobi na viechny druhy dopravy v¢. VHD a cyklistické dopravy, proto je jeji pouZziti nutné posoudit
individudlné s ohledem na konkrétni situaci.
Zvysené plochy priéného prekondni komunikace lze navrhnout na komunikacich vyssich tfid pouze
Pro ndvrh zvysené plochy na komunikacich vyssich tfid je nutné zohlednit intenzity vozidel v¢. tézké
nakladni dopravy, vzdalenost zastavby, Sitku komunikace atp. a toto promitnout do stavebné-
technického provedeni.
Alternativou je chodnikovy piejezd, ktery se vSak realizuje pouze v ptipadé napojeni mista leZiciho
mimo komunikaci ¢i na komunikacich s nizkou intenzitou a plati zde odlisnd pravidla:
o Jde o kontinudlné vedeny chodnik, ktery volné pokracuje prostorem sjezdu (kopiruje jeho
plvodni trasu) a je lokalné pfiéné prejizdén ostatnimi vozidly.
o Plocha je ve stejné vyskové Urovni schodnikem aje jeho soucasti (na rozdil od
integrovaného opatieni pro pricné prekonani komunikace, kde plati obdobné principy jako
u prekonani komunikace v Urovni vozovky).
o Lze vhodné vyuZit v rdmci opatfeni na vjezdu do obytné a pési zény.

Usporadani / stavebné-technické provedeni

Rozmeéry zavislé na Ucelu poutziti a jsou definovany v TP 85 [33].

Stejné jako u zpomalovacich prah( ovliviiuje rychlost vozidel tvar a sklon ramp, délka a vyska
prahu. Pro ndjezdové rampy tedy plati stejné podminky jako u dlouhych prah.

V misté pricného prekondni komunikace musi byt ndvrh upraven v souladu s predpisy pro uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Najezdové rampy musi byt pro fidiCe zfetelné rozpoznatelné. To je mozné zajistit pouZzitim
odlisného materidlu nebo barevnosti od povrchu navazujici vozovky nebo aplikaci vhodného
vodorovného znaceni.

Ze stavebné-technického usporadani ma byt patrné, Ze i pres odliSnou barvu ¢i povrch vozovky je
probihajicim prvkem vozovka, nikoli chodnik.

Pozornost je nutné vénovat také funkénimu odvodnéni plochy a navazujici komunikace.
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9.16 Zpomalovaci polstare

Typ prvku

o Fyzicky prvek vertikalni.

Popis

e Dopravni zafizeni zpUsobujici zménu vyskovych podminek na vozovce za Ucelem optimalizace
rychlosti pfi jeho prejizdéni.

N

v
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Pouziti/Funkce

Lze pouzit na vybranych komunikacich dle TP 85 [33].
Zpravidla rozliSujeme:

o jednoduchy zpomalovaci polstar,

o dvojice polstard,

o skupina malych kruhovych polstari (nizkonakladova varianta).
Pokud je v feSeném Useku vedena nekolejova VHD, doporucuje se vyuZzit dvojice polstarl, ktera
neomezuje VHD. Déle je vhodné na takovych komunikacich omezit vjezd nakladnich automobild,
protoZe polstare plisobi pouze na osobni automobily. Je moZné i umisténi trojice zpomalovacich
polstara.
Jednoduchy polstaf nemad zpravidla vliv na jizdu jednostopych vozidel ve vybranych smérech,
jelikoz umoziiuje jeho objeti. Vysledné poufziti je nutné posoudit individualné s ohledem na
konkrétni situaci.
Zpomalovaci polstare uvnitf kfizovatky predstavuji moznou alternativu ke zvySené krizovatkové
plose, kdy je upravena plocha mensi a mohou byt zachovana odvodnovaci zatizeni.
Zpomalovaci polstafe na prijezdech do kfizovatky lze pouzit zdroven jako upozornéni na
kfizovatkach s pfednosti zprava.
Polstdfe se nemaji nachazet pfimo v mistech, kde béiné prechazeji chodci/prejizdéji cyklisti;
polstar je v tomto pripadé mozné umistit pred, resp. za pfechod/misto pro prechazeni/prejezd ¢i
zvolit alternativu v podobé zvysenych praht s integrovanym prechodem/mistem pro pfechazeni.
Na priseénych kfizovatkach uvnitf zklidnéné oblasti maji byt tyto polStare umistény na vsech
vjezdech. V ptipadé, Ze je v kfizovatce umistén vjezd do zklidnéné zény, mize byt polstaf umistén
pouze na vybraném rameni/ramenech. Na stykovych kfiZzovatkach neni nutné jejich umisténi na
vyustujici komunikaci. Pfi realizaci zpomalovacich polstafd je moziné zachovat stavajici
odvodnovaci zafizeni.

Usporadani / stavebné-technické provedeni

Rozmeéry jsou zavislé na Ucelu poufZiti a jsou definovany v TP 85 [33].

Vhodné je polstare barevné nebo typem povrchu odlisit od vozovky.

Polstare maiji prikiejsi rampy nez zvysené plochy, které jsou rfeSeny v samostatné kapitole 9.17
Zvysena plocha.

Pti jejich navrhu je zakladnim pravidlem zvolit jejich rozméry tak, aby je nebylo moZné osobnim
automobilem objet.

Zpomalovaci polstare nesmi tvofit prekazku v odvodnéni komunikace (viz TP 85 [33]).

Mezi polStafem a obrubnikem ci na jiném vhodném misté dle predpokladané jizdni stopy Ize v pfipadé

potieby ponechat dostatecnou mezerou pro prljezd cyklisty (viz TP 179 [42]), pokud polstare nemaji

slouzit také ke zpomaleni cyklistické dopravy.
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9.17 Zvysena plocha

Typ prvku

Fyzicky prvek vertikalni.

Popis

Plocha stavebné zvysend nad Uroven navazujici vozovky zplsobujici zménu vyskovych podminek
na vozovce za Ucelem optimalizace rychlosti pFi jejim prejizdéni.

Pouziti/Funkce

Lze pouZit na vybranych komunikacich dle TP 85 [33].

Delsi/rozlehlejsi alternativa ke zpomalovacim prahlm a polstaram.

Plasobi na vsSechny druhy dopravy vé. VHD a cyklistl, proto je jeji pouZiti nutné posoudit
individudIné s ohledem na konkrétni situaci.

UzZiva se vétsSinou v kfizovatkach, jeji uziti v mezikfizovatkovém useku se viak nevylucuje.

V pripadé uziti na kfizovatkach je hlavnim pfinosem zklidnéni celé kfiZzovatky a umoZnéni
bezbariérového pohybu pésich.

Zvysenou plochu v meziktiZzovatkovém Useku lze s vyhodou vyuzit v misté zastdvek VHD (zastavka
videnského typu), vice viz kap. 9.39.3).

Vhodné kombinovat s vysazenymi chodnikovymi ¢i zelenymi plochami.

Usporadani / stavebné-technické provedeni

130

Rozmeéry jsou zavislé na Ucelu poutziti a jsou definovany v TP 85 [33].

Stejné jako uzpomalovacich prahl (feSeny vsamostatné kapitole 9.14 Zpomalovaci prahy)
ovliviiuje rychlost vozidel tvar a sklon ramp, délka a vySka prahu. Pro ndjezdové rampy tedy plati
stejné podminky jako u dlouhych prah.
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e Aby byly ndjezdové rampy zfetelné rozpoznatelné, zvyraziuji se napf. pouzitim napadného
materialu, zbarvenim odliSnym od povrchu vozovky nebo také aplikaci vhodného vodorovného
znaceni. Také zvysend plocha by méla byt barevné ¢i typem povrchu odlisSena od ostatni vozovky
a chodnikd. Pro oddéleni vozovky/chodniku v jedné urovni a omezeni vjezdu vozidel na chodnik
a ochrané chodcl se dopliuji regulaéni/zvyraziujici sloupky, viz TP 217 [57].

eV misté pricného prekonani komunikace musi byt ndvrh upraven v souladu s predpisy pro uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

e Rozsah zvysené plochy musi zahrnovat také trasy pricnych pésich vazeb.

eV pripadé kfizovatek nema byt rozsah neiumérné vétsi, aby efekt zpomaleni ndjezdem na rampu
nenastal pfiliS brzy a nedoslo k nepfimérenému opétovnému zrychleni jesté pred samotnou
kfiZovatkou.

e Pozornost je nutné vénovat také funkénimu odvodnéni plochy a navazujici komunikace.
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9.18 Zména povrchu vozovky
Typ prvku
e Psychologicky prvek.

Popis

e Zména materidlu ¢i barvy krytu vozovky.

N

Pouziti/Funkce
o Lze pfiméfené pouZit na vSech typech komunikaci.
e Zména povrchu mize prispét k:
o naruseni monotonnosti/linearity prostoru komunikace azmirnéni dojmu jejiho
dopravniho charakteru,
ke stimulaci pozornosti fidi¢d diky kontrastiim povrchli komunikace,
zdlraznéni zvlastniho charakteru vybraného mista/Useku komunikace ¢i zvyraznéni
pfitomnosti kfizovatky.
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MuzZe se vhodné uplatnit i pro vytvoreni psychologického kontrastu prfed misty vyZadujicimi
zvysSenou pozornost (napf. vjezdy do obce, prechody pro chodce, kfiZzovatky, zpomalovaci prvky).

Usporadani / stavebné-technické provedeni

Realizuje se odliSnym materidlem, barvou, vzorem nebo texturou krytu vozovky.

Zména povrchu mlze byt provedena bud' celobarevné nebo pomoci pfi¢nych pasl na vozovce.
Negativnim vlivem u zmény materidlu mizZe byt zvySena hluénost pti pojezdu vozidly. Zvysenou
pozornost je nutné vénovat zejména ndvrhu dlazdéného krytu, k jehoz uzivani je nutné pfistupovat
velmi citlivé a zohlednit mimo jiné konkrétni typ pouZité dlazby.

Dlazdéné useky se z dlavodu zatizeni hlukem z dopravy nemaji provadét v blizkosti obytné
zastavby. Urcitou negativni roli mizZe sehrat i nebezpeci ohlazeni dlazby, jeji kluzkost, nebezpedi
namrazy, vétSi nerovnosti krytu (neprijemné pro cyklisty) a delsi doba tani snéhu ve srovnani
s asfaltem.

Dlazba nema byt kladena do radkl po sméru pohybu pésich a cyklistl v zakladnich vazbach
(napfiklad v ptipadé kostek Zulové dlazby je doporucené kladeni do véjite).

Zména povrchu (napf. formou pfiénych pruhl nebo velmi kratkého dlazdéného useku) se mize
Uspésné uplatnit i na vjezdech do obci v kombinaci se stfednimi, pfipadné postrannimi délicimi
ostrivky.
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9.19 Okruzni kfizovatka

Typ prvku
e Stavebné-technicka Uprava kfiZzovatky.

Popis

o Urovriova okruzni kfizovatka s prednosti vozidel na okruzinim pdsu.
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PouZiti/Funkce

e lze pouZit na vSech typech komunikaci s ohledem na intenzitu dopravy a poZzadovanou uUroven
kvality dopravy.

e Velmi ucinné feSeni zklidriovani dopravy, které se uplatni jak na okrajich sidelnich atvard, tak na
pratahu obci i v rdmci sité mistnich komunikacich ¢i zén.

e Jeji uziti mohou motivovat r(izna hlediska, napf. sniZeni rychlosti jizdy, snizeni poctu a zdvaznosti
nasledkd dopravnich nehod, zlepSeni plynulosti provozu, zlepseni podminek pro chodce.

e Vhodnym navrhem okruzni kfizovatky, predevsim stfedového ostrova, Ize podpofit jeji pozitivni
ucinek a kfizovatka muZze slouZzit jako jeden z prvkl pro oZiveni prostoru komunikace.

eV pfipadé potreby okruzni kfizovatka zajisti kontrastni, a pfitom bezpecny prechod mezi Useky
komunikace s rozlicnymi charakteristikami/riznym Sitkovym uspofadanim, pfip. na okrajich
sidelnich utvar(, kde plIni funkci opatfeni pro sniZeni rychlosti na vjezdu do obce ¢i distribuce
dopravy na vybrané komunikace.

Usporadani / stavebné-technické provedeni
e  Okruzni kfizovatky se navrhuji podle TP 135 [37].
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e  Cyklisticky provoz v prostoru okruZzni kfizovatky se fesi dle TP 179 [42].

e P¥i prestavbé na okruzni kfizovatku je nezbytné zvazit specifické potifeby zranitelnych Gcastnikd
provozu. Zpravidla je nezbytné zajistit pficné vazby na vsech ramenech kfiZovatky, coz mlize mit
zaroven vliv na kapacitu kfizovatky pro motorovou dopravu.
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9.20 Miniokruzni kfizovatka

Typ prvku
e Stavebné-technicka Uprava kfiZovatky.

Popis
e Jednopruhova okruini kfizovatka s vnéjSim priimérem do 23 m, s pfednosti vozidel na okruznim
pasu a moznosti prejizdéni stfedového ostrova.
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Pouziti/Funkce

e Lzeji vyuZit na vSech typech komunikaci, na dopravné vyznamnych komunikacich vSak zejména ve
stisnénych pomérech ¢i v odlivodnénych ptipadech.

e  Miniokruzni kfiZovatka ma srovnatelnou kapacitu i vyuZiti jako jednopruhova okruzni ktiZovatka,
zejména pfi nizsim podilu nakladnich vozidel.

e Stejné jako okruzni kfiZovatky jsou také miniokruZni kfizovatky velmi d¢innym fesenim zklidfovani

dopravy.
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Usporadani / stavebné-technické provedeni

Miniokruzni kfizovatky se navrhuji podle TP 135 [37].

Rozméry kfizovatky se voli s ohledem na vyznam komunikaci.

Cyklisticky prujezd je realizovan ve spole¢ném provozu s ostatnimi vozidly (viz TP 179 [42]).

V pfipadé stisnénych pomérl Ize prdmér krizovatky pfimérené zmensit — nutné ovéfit vleénymi
kfivkami. Na pritazich a dopravné vyznamnych mistnich komunikacich s vyssim podilem nakladni
dopravy se vsak hodnota priiméru mensi nez 23 m doporucuje jen vyjimecné v odivodnénych
pfipadech.

Aby bylo mozno zajistit prijezdnost i rozmérnych nakladnich vozidel, musi byt stfedni ostrov
proveden s mozZnosti prejizdéni (alesponn pomalou jizdou) — byva dlazdény, asfaltovy (mirné
vypukly), pfipadné vytvoreny z plastového prvku.

Na méné dopravné vyznamnych komunikacich, pfedevsim v zénach s ploSnym zklidnénim, lze
alternativné k miniokruzni kfizovatce vyuzit kfizovatku bez vyznaceni SDZ, tj. s pfednosti zprava.
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9.21 Opatieni v blizkosti kol

Typ prvku

e Dopravné-organizacni opatreni

Popis

e Casové omezeny zadkaz vijezdu motorovych vozidel do okoli $koly (,Skolni ulice”) v dobé pred
zahajenim vyucovani, pfipadné v dobé po ukonceni vyucovani (tedy v dobé, kdy se ocekava
kumulace pohybu déti v okoli skoly).
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Pouziti/Funkce

e Lze pouZit na komunikacich v okoli skol (zejména zakladnich), které pIni pouze obsluznou funkci,
nebo ke kterym existuje objizdna trasa.

e Exponované verejné prostranstvi pred Skolou a pobliz Skoly je v ranni, pfipadné odpoledni Spicce
(déti jdou hromadné do/ze Skoly) uréeno pouze pro nemotorovy pohyb, tj. svylouéenim
automobilového provozu, ktery je zde bézné povolen v ostatnich dennich a noc¢nich hodinach (kdy
nepUsobi problémy).

o Toto opatfeni ma smysl zejména tam, kde privazeni vétSiho mnozstvi déti autem najednou az
pfimo ke Skole ohroZuje bezpecnost viech ostatnich déti (v omezeném prostoru, ve kterém je
situace neresitelnd) a zaroven nevhodné neomezi ostatni dopravni obsluhu Uzemi.

e Zajistuje zvySeni bezpelnosti déti pohybujicich se pfed skolou a umozriuje tak bezpecny pfichod
pésky a prijezd na kole vSem détem (z domova, popf. od mista bezproblémového vysazeni
z automobilu vzdalenéjsiho od budovy skoly nebo od zastavky VHD).
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ZvySeni bezpecnosti také sniZzuje motivaci rodict déti do Skoly doprovazet, nebo je dokonce
dovazet (resp. vyzvedavat) osobnim automobilem, coz ddle ptispiva ke zklidnéni dopravy v okoli
Skoly a v obci.

Opatfeni nijak neomezuje vyjezd z uzaviené oblasti ve stanovenou dobu (tj. napfiklad odjezd
z parkovacich mist na ulici nebo z objekt().

Toto opatfeni neni vhodné, pokud lze docilit trvalého vylouceni automobilového provozu na
danych vefejnych prostranstvich a jeho vymisténi do bezproblémové polohy v rdmci lokality.

Je nutné fesit s ohledem na dopravni rezim v okoli.

Usporadani / stavebné-technické provedeni

Vhodné realizovat v prvni fazi formou pfechodné Upravy provozu a s dohledem povérené osoby
nebo obecni policie.

Nutna je kvalitni komunikace opatifeni se Skolou, Zaky, rodic¢i i zaméstnanci, resp. rezidenty
a provozovnami dot¢enymi danou Upravou.

Po potvrzeni efektivity opatfeni a jeho akceptaci verejnosti mozno nahradit trvalou mistni Gpravou
provozu.

Vzhledem k ¢asovému omezeni platnosti neni toto opatfeni vazano na specifické stavebné-
technické Upravy komunikace, kterd mimo platnost opatfeni nadale pIni svou dosavadni funkci.

V dochdazkové vzdalenosti vné uzaviené oblasti je zpravidla vhodné identifikovat mista k zastaveni
vozidla a vyloZeni déti a zajistit od téchto mist bezpecnou pési trasu ke Skolni budové.

Zastavka verejné dopravy muze byt umisténa uvnitf uzaviené oblasti nebo od ni ma vést bezpecna pési

trasa.
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10 Priklady reseni
Kapitola 10 ukazuje ptiklady, kdy jejich aplikace je moZna pouze s prihlédnutim na Sirsi vazby v Gzemi.

Povrch komunikace (volba materidlu) zejména v obytnych/smiSenych/pésich zénach je nutno volit
s ohledem na osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a pobytovou funkci (pohodlnou
chzi, hry déti atd.).

10.1 Celkova reseni
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Obrazek 53 Priklady FeSeni upravy z ¢tyfpruhové na dvoupruhovou komunikaci (sefazeno od stavajiciho
stavu pfes nestavebni Gpravy po nejvhodnéjsi stavebni feseni), zdroj: CDV
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Obrazek 54 Priklady feSeni upravy z ¢tyfpruhové na dvoupruhovou komunikaci (sefazeno od stavajiciho
stavu pfes nestavebni Gpravy po nejvhodnéjsi stavebni feseni), zdroj: CDV
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Obrazek 56 Priklad moZného feseni tpravy kfiZovatky a navazujiciho Gseku s nadmérné Sirokymi jizdnimi
pruhy a Zivelnym parkovanim (sefazeno od stavajiciho stavu pres nestavebni tpravy po nejvhodné;si
stavebni feseni), zdroj: CDV
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Obrazek 57 Ptiklad mozného feseni Upravy kfizovatky v zoné 30 s nadmérné Sirokymi jizdnimi pruhy

a Zivelnym parkovanim (sefazeno od stavajiciho stavu pfes nestavebni tGpravy po nejvhodnéjsi stavebni
feseni), zdroj: CDV

TP 132 -12/2024 143



@ -
(wm) D] mm1) CDy  CHEIDCn (mm1}
&
\ Cim) - (i
S0 i ) CHE e~ (1)
%
% .i"
<y
‘ 1 / g
‘ @ A A @@ ~
N ) N D
Al

Obrazek 58 Priklad FeSeni zony 30 s usmérnénim parkovani a sniZzenim $itky jizdniho pruhu (sefazeno od

144

stavajiciho stavu pies nestavebni tUpravy po nejvhodnéjsi stavebni feSeni), zdroj: CDV
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10.2 Pratahy silnic obcemi

Obrazek 59 Série ostriivka spolu s vysazenymi plochami vytvarejicimi Sikanu (Ochoz u Brna), ostrivek lze
vyuzit jako misto pro prekonani komunikace zdroj: CDV

Obrazek 60 Lokalni ziZeni v misté pfechodu pro chodce (Opatovice), zdroj a Gprava: CDV
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Obrazek 61 Jednostranny vjezdovy ostrlivek (Lednice), zdroj: CDV

Obrazek 62 Oboustranny vjezdovy ostrivek (Podivin), zdroj: CDV
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Obrazek 63 Vjezdovy ostrivek s VDZ nevyznaéenym mistem pro prechazeni komunikace (Pomezi nad Oh¥i),
zdroj: mapy.cz

v _rv

Obrazek 64 Oboustranny vjezdovy ostriivek — ispornéjsi, ale funkéni feseni (Sakvice), zdroj: CDV
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Obrazek 65 Jednostranny vjezdovy ostrlivek (Velké Pavlovice), zdroj: CDV, upraveno: CDV

Obrazek 66 Oboustranny vjezdovy ostrivek s vétSim vychylenim (Bfezina), zdroj: CDV, upraveno: CDV
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10.3 Mistni komunikace mimo pratahy

Obrazek 67 Stredni délici pas s moznosti pojizdéni, vozovka nezohledriuje cyklisticky provoz, cyklistické pasy
jsou situovany v pridruzeném prostoru (Marianské Lazné), zdroj: CDV

Obrazek 68 Stfedni délici pas s tramvajovym pasem (Brno), zdroj: CDV
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Obrazek 69 Zvy$ena plocha a zména povrchu komunikace na zaéatku dopravni zény (€eska Trebova), zdroj:
CcDV

Obrazek 70 Zvysena kfiZovatkova plocha s vyznacenym piechodem pro chodce a nevyznaéenymi misty pro
pfechazeni mimo zénu s omezenim rychlosti (Brno), zdroj: CDV
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Obrazek 71 Zvysena kfiZovatka (Brno), zdroj a Gprava: CDV

e

Obrazek 72 Zpomalovaci polstar (Chrudim), zdroj: CDV
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Obrazek 73 Zastavka VHD typu zatka ve vstficné poloze se zastavkovym obrubnikem (Brno),
zdroj a uprava: CDV

Obrazek 74 Zastavky VHD typu zatka v odskoéené/vystiidané poloze (Brno), zdroj a uprava: CDV
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Obrazek 76 MoZné varianty oznaéeni dopravniho rezimu ,,$kolni ulice”, zdroj: www.google.com/maps
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Obrazek 77 Regulacni sloupky (Praha), zdroj: Tomas Cach
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10.4 Z6na 30

Obrazek 78 Reseni viezdu do zény pomoci zmény povrchu vozovky (dlazbou) s integrovanym pfechodem
(Brno), zdroj a tprava: CDV

Obrazek 79 Vyznaceni vjezdu do zény pomoci VDZ a SDZ (Brno), zdroj: CDV
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Obrazek 80 Vjezd do zény 30 feSeny pomoci zpomalovacich polstari (Brno), zdroj: Michal Radimsky

Obrazek 81 Reseni viezdu do zény pomoci zvy$eného prahu spolu s odsazenym pievedenim pésich VDZ
nevyznaéenym mistem pro piechézeni v linii chodniku (Slapanice), zdroj: CDV
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Obrazek 82 Vyznaceni vjezdu do zény 30 pomoci VDZ a SDZ (Brno), zdroj a tprava: CDV

10.5 Sdilena zéna

Obrazek 83 Zrekonstruované namésti vc. prilehlych ulic (Policka) — obytna zéna s omezenim vjezdu, zdroj:
CcbV
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Obrazek 84 Trida Miru (Pardubice) — pési zona se zastavkou trolejbusu, zdroj: CDV

Obrazek 85 Tfida Miru (Pardubice) — pési zéna s trolejbusovou trati, zdroj: CDV
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Obrazek 86 Tfida Miru (Pardubice) — obytna/pési zéna s trolejbusovou trati, zdroj: CDV
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10.6 Obytna zdna
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Obrazek 87 Priklad urbanistického Feseni a organizace dopravy v SirSim tizemi (Letkov), zdroj:
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Architektonické studio Hysek a EDIP
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Obrazek 88 Priklad reSeni prostoru obytné zony nepravidelného tvaru (Riisselsheim, Némecko), zdroj: EDIP
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Obrazek 90 Priklad Fe$eni obytné zény (Stenovice), zdroj: EDIP
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Obrazek 94 Obytna zéna s parkovacim stanim vyznaéenym odliSnou barvou povrchu (Lisse, Holandsko),
zdroj: EDIP
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Obrazek 95 Obytna zéna jednoduchého geometrického élenéni $itky 10 m (Hassleholm, Svédsko), zdroj: EDIP

Obrazek 96 Détské hfisté v pobytovém prostoru obytné zény (Plzen), zdroj: EDIP
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Obrazek 97 Vjezd do pési zony zajistény vysuvnym sloupkem (Praha), zdroj: Jan Tresl

Obrazek 98 Reseni pési zény (Liberec), zdroj: EDIP
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Obrazek 100 Reseni pé&si zony se stromoradim (Praha), zdroj: Jan Tresl
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Obrazek 101 Reseni pési zony se stromoradim (Sumperk), zdroj: Jakub Kutilek

Obrazek 102 Reseni pési zony (Opava), zdroj: Jakub Kutilek
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Obrazek 103 Reseni pési zény s povolenym vjezdem cyklistii (Brno), zdroj: Tomas Cach

; > w9
Obrazek 104 Re$eni pési zony (Opava), zdroj: Jakub Kutilek
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Obrazek 106 Reseni pési zony s tramvajovou trati (Praha)
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Obrazek 107 ReSeni pési zony s trolejbusovou trati (Pardubice), zdroj: Jakub Kutilek

10.8 Detaily provedeni obrub ochrannych ostrtivka pro prekonani komunikace

Obrazek 108 Reseni ,,roh” obrub ochranného ostriivku obrubniky s malym polomérem zaobleni

Obrézek 109 Re$eni obrub ochranného ostriivku vy$kovymi nab&hy obrubnikii
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11 Priklady délicich ostruvktl na vjezdu do obce s parametry
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Obrazek 110 Smérové vychyleni jizdniho pruhu na vjezdu do obce, zdroj: CDV
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droj: CDV
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